Stadt Osnabriick

Protokoll

uber die 31. offentliche Sitzung

des Biirgerforums Pye

am Donnerstag, 17. Februar 2022 Dauer: 19.30 Uhr bis 22:05 Uhr

Die Sitzung fand in digitalem Format als Videokonferenz statt.
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Sitzungsleitung:

von der Verwaltung:

von der Stadtwerke
Osnabriick AG:
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rung/Chatbeqleitung:

Technik/IT:

Frau Burgermeisterin Strangmann

Herr Beckermann, Erster Stadtrat, Vorstand fir Bildung, Kultur und Fa-
milie

Herr Karl, Fachbereich Stadtebau

Herr Bartsch, Referat Nachhaltige Stadtentwicklung

Herr Huls, Vorstandsvorsitzender
Herr Bruns, Leiter des Geschéaftsbereiches New Business
Herr Kadi, Projektleiter Pieswerk

Herr Vehring, Referat Nachhaltige Stadtentwicklung

Herr Brans, Referat Nachhaltige Stadtentwicklung



Tagesordnung

TOP Betreff

1. Bericht aus der letzten Sitzung (entfallt mangels offener Themen)

2. Angemeldete Tagesordnungspunkte

a) Bdurgersteig an der Lechtinger Stral3e

b) Neubau der Sporthalle Pye

c) Pyrolyseanlage Pieswerk - Auswirkungen auf die Umwelt, Emissionen und Kosten / Emis-
sionsbelastung in der Umgebung

d) Entwicklung der Gewerbe- und Industrieflachen am Firstenauer Weg und Entwicklung ei-
ner Grunverbindung zum Landschaftspark Piesberg

e) Vorfahrtsregelung fur den Fahrradweg parallel zur Klécknerstralle

f)  Ampelschaltung am Furstenauer Weg

g) Tiefe Schlaglocher im Bankettbereich entlang der Strale “Zum Pyer Moor” vom Moorweg
bis zum Lindholz

h) Verschmutzte und zerstérte Asphaltdecke auf der StralRe Am Weingarten sowie Parkprob-
lematik im Bereich der Baustelle

i) Unterhaltung und Sauberkeit des Friedhofes in Pye

j) Fahrradstralen und Radwege in Pye — Moorweg, Siiberweg und
Roémerbricke

3. Planungen und Projekte im Stadtteil

a) ,Zukunftsorientierter Wohnraum® — Stadtische Zuschusse flir Hauseigentiimerinnen und
-eigentumer und innovative/vorbildliche Projekte

b) Informationen zum Zensus 2022

c) Baustellenmanagement (Informationen zu wichtigen anstehenden Baumalnahmen)

d) Verlegung des Stadtputztages

4. Anregungen und Wiinsche (aus der Sitzung)

a) Busausfalle und -verspatungen der Buslinie 18 in Pye

b) Parksituation an der Alten Pyer Schule
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Frau Blrgermeisterin Strangmann begrif3t ca. 100 angemeldete Blrgerinnen und Blrger so-
wie die angemeldeten Ratsmitglieder Frau Feldkamp und Herrn Dr. E.h. Brickwedde von der
CDU-Fraktion, Herrn Gortemoller und Herrn Witte von der SPD-Fraktion, Frau Pfaff von der
Gruppe Grlne / Volt, Herrn Determann von der Fraktion Die Linke und Frau Meyer-Leive von
der BOB-Fraktion und stellt die Verwaltungsvertreterinnen und -vertreter vor.

1. Bericht aus der letzten Sitzung (TOP 1)

Frau Strangmann weist darauf hin, dass es in der letzten Sitzung am 16.09.2021 keine offenen
Anfragen, Anregungen und Winsche gab, zu welchen die Verwaltung eine Riickmeldung ge-
ben oder einen neuen Sachstand mitteilen kann. Aus diesem Grunde entfallt dieser Tagesord-
nungspunkt und es wird im Ubrigen auf das Protokoll zur letzten Sitzung verwiesen.

\ 2. Angemeldete Tagesordnungspunkte (TOP 2)

2 a) Biirgersteig an der Lechtinger StraBe

Frau Vogeler-Strunk stellt fest, dass der Bereich Lechtinger Stral’e Richtung Stiveschacht
Uber keinen Gehweg verflige. Es komme immer wieder zu gefahrlichen Verkehrssituationen
zwischen Autos und Ful3gangerinnen und FuRgangern. Insbesondere am Wochenende seien
viele Familien und Personen, die einen Ausflug machen méchten, dort zu Fuld unterwegs.
Zumindest in einer Richtung sollte ein Gehweg eingerichtet werden. Sie fragt, wann eine Um-
setzung maglich ware.

Herr Karl trégt die Stellungnahme des Fachbereichs Stadtebau vor:

Die Verwaltung nimmt den Wunsch nach einem befestigten Gehweg an der Lechtinger Stral3e
in Richtung Stiiveschacht wahr. Allerdings wird dieser Wunsch aus mehrfacher Sicht Kritisch
betrachtet.

Zum jetzigen Zeitpunkt besteht ein einseitiger Gehweg im bebauten Gebiet entlang der Lech-
tinger Stral3e. Dieser wird im Waldabschnitt unterbrochen.

Die Errichtung eines Gehweges im Waldgebiet wiirde einige Probleme verursachen. Zun&chst
mlisste seitens der Verwaltung Grunderwerb entlang der bestehenden StralBenfldche getétigt
werden, da es sich hierbei um Privatflachen handelt. Auch die Aufstellung eines Bebauungs-
planes zur Schaffung des Planungsrechts flir einen Gehweg wére nétig. Des Weiteren gébe
es zahlreiche Fragen bzgl. der Unterhaltung, Beleuchtung und Entwésserung der potenziellen
Flache zu kldren. Ebenso ist aus naturschutzfachlicher Sicht der Bau eines Gehweges an der
benannten Stelle aufgrund der Lage im Landschaftsschutzgebiet und der Eingriffe in den Wald
mindestens als kritisch zu bewerten.

Frau Vogeler-Strunk erganzt, dass in dem Bereich bereits ein Trampelfpfad am Straflenrand
vorhanden sei. Sie schlagt vor, dass der Schotter dort verdichtet werden kdnnte. Sie halt den
Bedarf nach wie vor fir angezeigt.

Herr Karl teilt mit, dass dort nicht einfach Schotter aufgetragen werden kdonne, weil es sich um
privaten Grund handele. Allerdings kdnne die Verwaltung anbieten, den Freizeit- und den Au-
toverkehr dort an einem Wochenende zu prifen. Aktuell ware aufgrund der Pandemie und der
Jahreszeit eine Erhebung nicht reprasentativ. Wenn wieder mehr Normalitat einkehre und die
Ausflugzeit beginne, kdnne eine Erhebung dazu erfolgen.

Frau Vogeler-Strunk aufert, dass sie gerne an einem Vor-Ort-Termin teilnehmen wirde.
Herr Halbriigge erganzt, dass das Thema bereits in friheren Blrgerforum angesprochen wor-

den und damit der Verwaltung bekannt sei. Auch eine Begehung habe stattgefunden. Es habe
sich allerdings nicht getan.
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Anmerkung der Verwaltung zu Protokoll:

Die Thematik wurde bereits im Blirgerforum am 14.02.2019 unter Tagesordnungspunkt 2d
behandelt. Auf den entsprechenden Protokollauszug wird Bezug genommen. Demnach wurde
im Rahmen einer Verkehrsschau festgestellt, dass aus Sicht von Verwaltung und Polizei aus-
reichende Sichtverhéltnisse vorliegen und die Anlage eines Ful3- oder Radweges daher nicht
erforderlich sei. Es wurde nicht in Aussicht gestellt, dass hier ein Gehweg entstehen soll.

2 b) Neubau der Sporthalle Pye

Frau Vogeler-Strunk fragt, wann mit dem Neubau der Turnhalle in Pye zu rechnen sei. Der
Bedarf sei durch die Ganztagsschule gestiegen und die vorhandene Halle werde bereits jetzt
den Bedurfnissen von Schule, Kindergarten und Sportverein nicht mehr gerecht, da sie sich
nicht teilen lasse.

Herr Beckermann tragt die Stellungnahme des Fachbereichs Bildung, Schule und Sport vor:
Ein Neubau der Sporthalle in Pye ist derzeit nicht geplant. Baufachlich gibt es aktuell keinen
Bedarf fiir eine Generalsanierung, bzw. eines Neubaus. Soweit bauliche Méangel vorhanden
sind, sind diese im Rahmen der Bauunterhaltung zu beseitigen.

Was die vorhandenen Kapazitdten betrifft, so gibt es derzeit vereinsseitig, von Seiten der
Schule oder anderer Nutzerinnen oder Nutzer keine Riickmeldungen, dass die Hallenzeiten
nicht ausreichend sind.

Herr Beckermann erganzt, dass in absehbarer Zeit auch personell und finanziell keine Kapa-
zitaten bestehen, den Neubau dieser Sporthalle umzusetzen.

Frau Vogeler-Strunk duflert, dass es Gesprache mit dem Piesberger Sportverein gegeben ha-
ben, der sehr wohl die Notwendigkeit erweiterter Hallenkapazitaten geduRert habe. Der Sport-
verein kénne die Halle erst spat nutzen, da die Schule die Halle in einem grofien Zeitfester am
Vormittag bis in den Nachmittag hinein belege. Durch das Ganztagsangebot verscharfe sich
die Situation und die Halle sei nicht teilbar. Dort bestehe absolut der Bedarf nach einer erwei-
terten Hallenkapazitat, zumal Pye aufgrund der geplanten Wohngebiete weiter wachsen
werde.

Ein weiterer Burger erganzt, dass Angebot fir Kinder ab einem gewissen Alter dirftig sei. Bei
den Gesprachen zu den Neubaugebieten sei von Ratsmitgliedern immer wieder betont wor-
den, dass die Sporthalle schon seit langerer Zeit auf der Agenda stehe, weil sie zu klein sei.

Herr Halbrligge erganzt, dass seit 2005 Antrage auf einen Neubau von Blrgerinnen und Br-
gern sowie Uber Politik und Vereine vorlagen und das Thema insofern nicht neu sei. Der im
Stadtteil bestehende Bedarf kdnne durch die Sporthalle nicht gedeckt werden.

Herr Beckermann aulRert, dass er die Hinweise mitnehmen werde, betont aber zugleich, dass
gegenwartig enorm viele Investitionsvorhaben, auch im Sportbereich, umgesetzt wirden. Auf
Sicht werde es nicht moglich sein, weitere derartige MaRnahmen in Angriff zu nehmen. In der
kommenden Zeit solle die Sportentwicklungsplanung aktualisiert werden. Die heutigen Rick-
meldungen kénnten dabei einflieRen.

Frau Feldkamp betont unter Zustimmung von Frau Meyer-Leive, dass allgemein bekannt sei,
dass die Turnhalle zu klein ist. Vor allem der Freizeitsportbereich im Vormittagsbereich komme
zu kurz. Es habe entsprechende Gesprache mit Verwaltung und Politik gegeben. In der Prio-
ritatenliste sei die Sporthalle aber gar nicht mehr enthalten. Angesichts der Entwicklung der
Mitgliederzahlen des Vereins sollte dariiber nachgedacht werden, entsprechende Anstrengun-
gen fur eine Hallenerweiterung zu unternehmen. Aktuell missten Sportinteressierte in Nach-
barstadtteile oder umliegende Kommunen ausweichen.
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Herr Witte bekraftigt, dass wenn dort ein gro3es Wohngebiet geplant ist, auch die Sportange-
bote angepasst werden missen. Er aulert, dass nicht nur eine Sporthalle, sondern eine Halle
mit Mehrzweckfunktion erforderlich sei.

Auf entsprechende Frage von Herrn Determann aufdern andere Teilnehmende, dass an Ver-
einssport interessierte Kinder notgedrungen auf Stadtteile wie Haste und Eversburg oder auch
nach Lechtingen bzw. Wallenhorst ausweichen wirden.

Eine weitere Burgerin merkt an, dass in Pye aus ihrer Sicht aufgrund des fehlenden Angebots
in der Turnhalle keine Moglichkeiten z.B. fur Zugezogene bestehen wirden, sich untereinan-
der kennenzulernen und sie sich vor dem Hintergrund frage, wie der Stadtteil zusammenwach-
sen solle.

Herr Determann erganzt, dass im Winter in Pye schon seit langem keine Hallenturniere aus-
gerichtet werden konnten und hierfur immer auf andere Hallen wie in Wallenhorst ausgewichen
werden musse.

Ein Burger weist darauf hin, dass die Halle des Vereins Blau-Weif} Hollage als Ausweichsport-
standort flr Judo und andere Sportarten beliebt sei. In Pye mussten einige Sportangebote
(z.B. Handball-Einsteiger-Kurs) wegfallen, weil Hallenzeiten gestrichen worden seien. Auch
die Busverbindung zu Einrichtungen von Sportvereinen in Nachbarkommunen sei oftmals nicht
vorhanden oder sehr umstandlich, so dass Elterntaxis dann als einzige Moglichkeit blieben,
die wiederum fir mehr Verkehr und Umweltbelastung sorgen wirden.

Die Verwaltung nimmt die Hinweise im Rahmen der Sportentwicklungsplanung auf.

2 c) Pyrolyseanlage Pieswerk - Auswirkungen auf die Umwelt, Emissionen und Kosten
| Emissionsbelastung in der Umgebung

Herr Haddenhorst bemerkt, dass es schon einige Informationen zum Pieswerk gegeben habe,
er aber zu einem Punkt explizit nachfragen mochte:

Es werden Stoffe der Kategorie 1B eingestuften PAK-Werte im Pyrolysegas bei einer festge-
legten Betriebstemperatur von 600°C zwar unterhalb der Nachweisgrenze "produziert", jedoch
ist die Grafik 32c (Link: https://www.stadtwerke-osnabrueck.de/zukunft-gestalten/pieswerk-fra-
genkatalog#widget-46b73740) mit Werten von mg/KG angegeben.

In der Beantwortung des Fragenkatalogs ist weiter Folgendes angegeben:

Die Pyrolyseanlage ist mit 69 t Altreifen/Tag (Altreifen inkl. Stahl), 483 t Altreifen/WWoche und
322 Betriebstagen im Jahr geplant. Das entspricht einer Jahresmenge von 22.285 t Altreifen.

Er geht sehr stark davon aus, dass bei diesen extrem hohen Mengen sehr wohl Mengen ober-
halb einer Nachweisgrenze ausgestof3en werden, somit auch jede Menge krebserregende
Stoffe in die Luft gelangen. Nur weil es pro Kilogramm nicht nachweisbar sei, sei es fur 20.000
Tonnen sicherlich jede Menge.

Er moéchte wissen, wie und durch wen garantiert wird, dass hier keinerlei krebserregende
Stoffe von den Uber 20.000 Tonnen Altreifen am Ende in die Umwelt gelangen und sich ge-
sundheitsschadlich auswirken.

Herr Olaf Jarvers mochte wissen, welche zusatzlichen Kosten durch den Aufbau der Infra-
struktur flr das Pyrolyse-Werk auf die Stadt zu kommen.

Aulerdem moéchte Herr A. Jarvers wissen, warum die Flache flr das Pieswerk urspriinglich
von einem Gewerbe- in ein Industriegebiet umgewandelt wurde und warum die Pyer Blirgerin-
nen und Blrgern nicht explizit darUber aufgeklart wurden.
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Frau Wedemeyer stellt zur geplanten Altreifen-Pyrolyseanlage der SWO im Kontext zu den
Ubrigen Industriebetrieben fest, dass von den unterschiedlichen Industriefirmen entlang des
Furstenauer Wegs zahlreiche Emissionen ausgingen. Auch wenn die einzelnen Betriebe unter
den vorgegebenen Grenzwerten blieben, kdnne die Gesamtbelastung aber sehr erheblich sein
und zur gesundheitlichen Beeintrachtigung der Anwohnerinnen und Anwohner flihren. Sie
mochte Folgendes wissen: Hat die Stadt Osnabriick Datenmaterial tber die Emissionen und
deren Wechselwirkungen? Wie sieht die Gesamtbelastung rund um das geplante Altreifen-
Pyrolysewerk aus? Wie vertragt sich diese Belastung mit dem angrenzenden Landschafts-
schutzgebiet und Kultur- und Landschaftspark Piesberg?

Eine andere Blrgerin stellt ebenfalls fest, dass auf dem an Pye angrenzenden Standort der
geplanten Pyrolyse-Anlage bereits mehrere Larm und Luftschadstoffe verursachende Betriebe
stédnden, und eventuell noch weitere dazu kommen wurden. Selbst wenn jede dieser Anlagen
unter den gesetzlichen Vorgaben flr die einzelnen Emissionen bleibe, so wirden aus ihrer
Sicht doch insgesamt nicht unerhebliche Belastungen auf die Bevdlkerung zukommen. Vor
diesem Hintergrund fragt sie, ob die Emissionen, die durch den Industriestandort entstehen,
aufsummiert werden oder nur jede einzelne Anlage die vorgegebenen Grenzwerte einhalten
muss.

Frau Sherburne fragt, welchen Emissionen, sowohl quantitativ als auch qualitativ, die Blrge-
rinnen und Birger durch den Bestandsbetrieb in und um den Hafen herum bereits jetzt aus-
gesetzt sind.

Frau Kellermann richtet dariber hinaus folgende Anmerkungen und Fragen zum Pieswerk an
die Politik:

1. Als gewéhlte Biirgervertreter haben die Aufsichtsratsmitglieder der Stadtwerke Osnabriick
(SWO) nicht nur die Interessen der SWO im Blick zu haben, sondern natiirlich auch die der
Biirgerinnen und Blirger zu wahren.

Bei einer so wichtigen Entscheidung wie der Errichtung einer Altreifenverwertungsanlage in
Osnabriick wére die rechtzeitige und umfassende Information des Rats und der Offentlichkeit
- also vor Beschluss des Aufsichtsrats - eine Notwendigkeit gewesen.

Das Vorgehen der Aufsichtsratsmitglieder geschah sicherlich mit besten Absichten, hat aber
zu Vertrauensverlust, Unmut, Verdrgerung und auch Angsten in der Bevélkerung gesorgt.

Frage:

a. G{pt es kommunale Gesetze, die die Aufsichtsratsmitglieder dazu verpflichten, den Rat bzw.
die Offentlichkeit z.B. ab einer bestimmten Investitionssumme zu informieren und zu beteili-
gen?

b. Falls nicht, warum haben die Aufsichtsratsmitglieder vor einem solch wichtigen Beschluss
nicht gemeinschaftlich beschlossen, die Ratsmitglieder und die breite Offentlichkeit zu infor-
mieren und zu beteiligen?

2. Die Stadtwerke Osnabriick AG (SWQ) haben 47 Fragen besorgter Blirgerinnen und Blirger
beantwortet. Daraus ergibt sich, dass die SWO allein das unternehmerische Risiko fiir die
Altreifenverwertungsanlage tragen. Dies gilt sowohl fiir die Investitionskosten als auch fiir die
Funktionsfahigkeit der Anlage, weil es sich um eine Pilotanlage handelt.

Sicherlich musste der Investitionsrahmen im Verlauf der Planungen bereits nach oben Korri-
giert werden. Wahrscheinlich ist dies durch die Beauftragung der Firma Modis erneut notwen-
dig.

In der Offentlichkeit wurde bislang nur kommuniziert, dass von dieser Anlage keine Emissio-
nen ausgehen werden und sie daher keinen Schornstein besitze. Nun mussten die SWO ihre
Aussage dahingehend korrigieren, dass damit nur die Funktionseinheit ,,Pyrolysedrehrohofen*
gemeint sei. Die gesundheitlichen Belastungen fiir uns Birgerinnen und Blirger wurden bei
den Vorstudien der SWO scheinbar gar nicht untersucht. Hier verweisen die SWO nun nur auf
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das Verfahren nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) und geloben die Grenz-
werte einzuhalten.

Frage:

a. Wie gedenkt die Politik ihre Verantwortung in Bezug auf das finanzielle, 6kologische und
gesundheitliche Risiko durch die Altreifenverwertungsanlage fiir die Stadt und ihre Blirge-
rinnen und Blrger wahrzunehmen?

Herr Hiils stellt einleitend die Uberzeugungen der Stadtwerke Osnabriick zum Pieswerk an-
hand der im Anhang beigefligten Folie dar.

Im Mittelpunkt stehe die CO2-Reduktion, woflir die Stadtwerke sich einsetzten wollten und
mussen — lokal, national wie global. Ohne die Einbeziehung des Industriesektors werde es
nicht gelingen, die gesteckten Klimaziele zu erreichen. Er betont, dass die Produkte der Pyro-
lyse keine Schadstoffe, sondern zurlickgewonnene, wertvolle Rohstoffe seien. CO2 werde im
Pieswerk lediglich durch das Blockheizkraftwerk (BHKW) freigesetzt, in dem Pyrolyse-Gas
verbrannt werde, aber auch hier dachten die Stadtwerke Osnabriick weiter und wollten durch
Weiterentwicklung von Verfahren (Methan-Pyrolyse und Plasmalyse) auf das Ziel ,Null Emis-
sionen“ am Standort Osnabrick hinaus. Alle mit der Gasverbrennung verbundenen Emissio-
nen seien aktuell, wirden auch kinftig unter behdrdlicher Aufsicht stehen und seien kontrol-
lierbar. Die Stadtwerke Osnabriick seien sich im Ubrigen sicher, dass die Rohstoffriickgewin-
nung keine Modeerscheinung, sondern eine in Zukunft dauerhaft Anwendung findende Not-
wendigkeit sei. Pyrolyse sei eine lang bewahrte, gereifte Technologie, wobei hierbei die CO2-
Vermeidung zunehmend in den Fokus rucke. Das Pieswerk werde zu einer CO2-Reduzierung
von 80.000 Tonnen pro Jahr fuhren. Umgerechnet in Photovoltaik-Anlagen entspreche dies
einer Menge von 20.000 Dachanlagen a 6,5 Kilowatt im Einfamilienhausbereich. Die Pyrolyse
werde damit ein wichtiges Instrument der Kreislaufwirtschaft sein. Herr Hils pladiert daflr, den
Industriestandort Osnabrick nicht in Frage zu stellen, der eine lange Historie habe. Die indust-
riellen Produktionsprozesse sollten aber kinftig nachhaltiger gestaltet werden. Der Vorstand
und der Aufsichtsrat seien sich bei den zu treffenden schwierigen Abwagungen beziglich der
Vor- und Nachteile des geplanten Werks ihrer Rolle und Verantwortung bewusst. Das Pies-
werk diene weder der Forschung noch der Versuchsanlagenbetreuung. Die Stadtwerke wiiss-
ten sehr wohl die bestehenden Investitionsrisiken einzuschatzen. Es werde ein ausgewogenes
Chancen-Risiken-Verhaltnis durch kommunalwirtschaftiche Expertise unter politischer Auf-
sicht angestrebt.

Zur Frage von Herrn Haddenhorst trégt Herr Hils die Stellungnahme der Stadtwerke Osnab-
rick vor:

Grundsétzlich ist festzuhalten, dass hinsichtlich der Emission von Schadstoffen aus Industrie-
anlagen klar definierte Grenzwerte gelten. Diese sowie die Messvorschriften fiir die Uberwa-
chung solcher Grenzwerte sind in Verordnungen auf EU- und nationaler Ebene eindeutig de-
finiert. Im anstehenden BImSchG-Genehmigungsverfahren fiir das Pieswerk wird die Geneh-
migungsbehdrde die Einhaltung der vorgegebenen Grenzwerte sowie den Nachweis der Ein-
haltung zur Bedingung machen. Die Stadtwerke haben sich verpflichtet, die Grenzwerte nicht
nur einzuhalten, sondern bestméglich zu unterschreiten.

Festzuhalten ist zudem, dass die o.g. Grenzwerte von internationalen und nationalen ,Regel-
setzern” (z.B. Deutsche Forschungsgemeinschaft, VDI-Kommission zur Reinhaltung der Luft,
Deutscher Verein fiir das Gas- und Wasserfach etc.) in wissenschaftlich begriindeten Verfah-
ren erarbeitet wurden. Diese Verfahren umfassen die nachgewiesene Wirkung solcher Stoffe
auf die Umwelt, das Klima und insbesondere die menschliche Gesundheit. Es ist daher um-
weltbehérdlicher Konsens, dass bei Einhaltung (erst recht bei Unterschreitung) dieser Grenz-
werte keine negativen gesundheitlichen Folgen zu verzeichnen sein werden.

Zum Verfahren: Nach dem Austritt aus dem Drehrohr werden die heil3en Pyrolyseprodukte in
einem mehrstufigen Kondensationsprozess in kondensierbare (fliissige) und permanent gas-
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férmige Stoffe aufgetrennt. Hierbei liegt die Temperatur der Gasphase nach der letzten Trenn-
stufe bei 10 Grad Celsius, d.h. alle in den Pyrolyseprodukten enthaltenen Stoffe werden ent-
sprechend ihrem Dampfdruck bei 10 Grad Celsius aus dem Gas entfernt. Das in dem BHKW
verwertete restliche Gas enthélt daher hauptséchlich Wasserstoff und sowie permanent gas-
férmige Kohlenwasserstoffe (Methan, Ethan). Feinstaub, Schwermetalle, hbhere Kohlenwas-
serstoffe oder polyzyklischer aromatische Kohlenwasserstoffe (PAKs) mit hheren Siedetem-
peraturen sind nicht enthalten. Die Verbrennung dieses Gases in dem BHKW erfolgt nach dem
géngigen, zudem neuesten Stand der Technik unter Luftliberschuss, so dass eine Neubildung
von PAKs und anderen hochmolekularen Verbindungen ausgeschlossen ist.

Ergénzend haben die Stadtwerke im Rahmen der durchgefiihrten Testldufe am CUTEC-For-
schungszentrum der TU Clausthal umfangreiche Analysen insbesondere der Produkte
recovered Carbon Black (rCB) und Pyrolyse6l durchfiihren lassen. Unter Anwendung verschie-
dener Betriebsparameter (Temperatur und Verweildauer in der Pyrolyseanlage, Mischverhélt-
nis der Eingabestoffe) wurden die Produkte u.a. hinsichtlich enthaltener Schadstoffkonzentra-
tionen untersucht. Die bisherigen Analysen belegen, dass eine Betriebstemperatur von 600
Grad Celsius (°C) besonders geeignet ist zur Einhaltung niedriger Schadstoffwerte. So liegen
die Konzentrationen schédlicher polyzyklischer aromatischer Kohlenwasserstoffe (PAKs) im
rCB zum grof3en Teil unterhalb der Nachweisgrenze.

AbschlieBend weisen die Stadtwerke Osnabriick darauf hin, dass die Abgase aus dem BHKW
der einzige Produktstrom sind, der in die Atmosphére gelangt. Die weiteren Produktstréme
aus der Altreifenpyrolyse, Pyrolysekoks und Pyrolysedl, werden in separaten Aufarbeitungs-
schritten weiterverarbeitet, in Tanks oder in Silos zwischengelagert und regelméfig von Kun-
den abgeholt.

Zu den eingereichten Fragen von Frau Sherburne, Frau Wedemeyer und einer weiteren Blir-
gerin tragt Herr Beckermann die Stellungnahme des Fachbereichs Umwelt- und Klimaschutz
bzw. des Staatlichen Gewerbeaufsichtsamtes vor:

Da fiir die immissionsschutzrechtlichen Belange das Staatliche Gewerbeaufsichtsamt zustén-
dig ist, wurde von dort folgende Stellungnahme eingeholt:

»,Mit dem rechtsgliltigen Bebauungsplan Nr. 454 der Stadt Osnabriick wurde das betreffende
Gebiet der geplanten Pyrolyseanlage als Industriegebiet (iberplant. Der vorgenannte Bebau-
ungsplan enthélt keinen Ausschluss der geplanten Pyrolyseanlage, auch nicht einer artver-
wandten Anlage. Hiernach ist der Standort daher grundsétzlich als geeignet zu betrachten.

Im Weiteren ist eine einzelfallbezogene Untersuchung des Vorhabens zur Feststellung der
Zusatzbelastung durchzufiihren. Dieses hat spétestens im Rahmen des immissionsschutz-
rechtlichen Genehmigungsverfahrens zu erfolgen und ist wesentlicher Bestandteil des Antra-
ges.

Neben der Ermittlung der Zusatzbelastung durch die Pyrolyseanlage ist eine Bewertung der
Gesamtbelastung durchzufiihren; wobei bei der Gesamtbelastung nur solche Emissionen zu
beriicksichtigen sind, die auch durch die Pyrolyseanlage emittiert werden kénnen. Im vorlie-
genden Fall diirften dieses Larm, Geriiche und Luftschadstoffe aus der Verbrennung der er-
zeugten Synthesegase sein, soweit Emissionen aus der eigentlichen Pyrolysegaserzeugung
nicht auszuschlieBen sind, auch solche. Die Emissionsauswirkungen werden aufgrund der
Komplexitdt des Sachverhaltes gutachterlich durch entsprechend zugelassene Sachverstén-
dige bzw. Ingenieurbiiros zu ermitteln sein.

Letztlich sind vorgenannte Untersuchungen auch die Grundlage fiir eine nach derzeitigem
Stand erforderliche Vorpriifung der Umweltvertréglichkeit des Vorhabens im Sinne des Geset-
zes lber die Umweltvertraglichkeitspriifung.
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Der vor genannte Sachverhalt ist den Projektverantwortlichen bereits bekannt. Bleibt noch
festzuhalten, dass ein entsprechender immissionsschutzrechtlicher Genehmigungsantrag bis-
lang nicht gestellt wurde und auch die obligatorische Antragskonferenz vor der eigentlichen
Antragstellung noch nicht stattfand.

Zu den Fragen von Herrn O. Jarvers und Herrn A. Jarvers tragt Herr Karl die Stellungnahme
des Fachbereichs Stadtebau vor:

Der Bebauungsplan Nr. 454 - Siiberweg/Stichkanal - wurde erstmals 1993 mit dem Ziel auf-
gestellt, Industriegebietsflachen (Gl) fiir die Entwicklung des Wirtschaftsstandorts Hafen zu
schaffen.

Etwa zur gleichen Zeit wurden die Plédne fiir die Realisierung des Gliterverkehrszentrums
(GVZ) im Bereich des Hafens entwickelt. Hierfiir wurden die Bebauungspléne Nr. 506, 507
und 508 neu aufgestellt. Da diese flir die Bereitstellung der gutachterlich ermittelten notwen-
digen Bauflachen fiir das GVZ nicht ausreichten, wurde der B-Plan Nr. 454 im Jahr 1995 von
Industriegebiet (Gl) in Sondergebiet GVZ (SO) geédndert.

Anfang der 2000er Jahre musste festgestellt werden, dass die Realisierung des GVZ am Flir-
stenauer Weg nicht méglich war. Zentraler Grund dafiir war u.a. die fehlende Verfligbarkeit
der Fléachen fiir die geplante KLV-Anlage (Kombinierter Ladeverkehr), die innerhalb der sei-
nerzeit noch von den Briten genutzten Kaserne lagen. Deren Abzug war zu diesem Zeitpunkt
noch nicht bekannt.

Um die Vermarktung der planungsrechtlich gesicherten Baufldchen zu erméglichen und den
Wirtschaftsstandort Hafen zu sichern, beschloss der Rat, den B-Plan Nr. 454 wieder in Indust-
riegebiet (Gl) zu dndern. Dieses Verfahren wurde 2013 abgeschlossen.

Alle genannten Anderungsverfahren des Bebauungsplanes Nr. 454 wurden wie Ublich mit ei-
ner Offentlichkeitsbeteiligung (friihzeitige und formale Offentlichkeitsbeteiligung) durchgeftihrt.

Die Baufldchen im Geltungsbereich sind voll erschlossen. Insofern entstehen der Stadt keine
zusétzlichen Kosten bei der Realisierung der geplanten Anlage. Alle Kosten sind vom Vorha-
bentréger zu tragen.

Zu den beiden von Frau Kellermann an die politischen Vertreterinnen und Vertreter gerichteten
Fragen aufRert Herr Dr. E.h. Brickwedde als Mitglied des Aufsichtsrates der Stadtwerke Osn-
abrick:

Er stellt fest, dass die Stadtwerke Osnabriick sich mit dem Thema aus zwei Grinden beschaf-
tigen: Zum einen, weil die stoffliche Verwertung unter Umweltgesichtspunkten stets besser sei
als die Verbrennung, zum anderen aus dem nicht minder wichtigen wirtschaftlichen Aspekt.
Vor allem durch die Corona-Pandemie seien die Stadtwerke in einer sehr schwierigen finanzi-
ellen Situation, da vor allem die Bader und der Busverkehr bzw. der 6ffentliche Personennah-
verkehr (OPNV) massiv unter der Pandemie gelitten hatten. Allein in diesen Bereichen sei ein
Defizit von 15 Millionen Euro entstanden, das durch andere Bereiche kompensiert werden
musse. Deswegen habe der Aufsichtsrat den Vorstand beauftragt, neue Geschaftsfelder zu
erschlielen, mit denen zusatzliche Ertrage erwirtschaftet werden kénnen, um das Niveau der
Bader und des OPNV aufrecht erhalten zu kdnnen. Der Aufsichtsrat habe dann nach ausgie-
biger Diskussion in diesem Gremium und einer zweitagigen Klausurtagung eine grundsatzliche
Zustimmung zum geplanten Pieswerk gegeben. Nach dem Grundsatzvotum habe die Offent-
lichkeitsbeteiligung der Stadtwerke begonnen, ohne dass sie dazu verpflichtet gewesen wa-
ren. Es sei vor den Kommunalwahlen Uber das Projekt informiert und nichts verheimlicht wor-
den. Es habe Blrgerversammlungen und Zielgruppengesprache gegeben. Bei dem Verfahren
nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz sei das umfangreiche Verfahren mit Offentlich-
keitsbeteiligung gewahlt worden, so dass alle Informationen offengelegt werden. Bei dem
Grundsatzvotum habe es sich noch nicht um ein endgultiges ,Ja zum Pieswerk® gehandelt,
sondern es gebe zwei zentrale Bedingungen fir die Umsetzung:
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1. Das Verfahren nach dem BImSchG muss einwandfrei belegen, dass vom Pieswerk keine
gesundheitlichen Gefahrdungen ausgehen.

2. Das Pieswerk muss ein wirtschaftlich tragfahiges und ertragsreiches Projekt sein.

Es misse bekannt sein, wer die Anlieferer und Abnehmer seien und sie missten vertraglich

gebunden werden. Aulerdem sei fur den Aufsichtsrat sehr wichtig, welche privaten Investoren

gemeinsam mit den Stadtwerken in das Pieswerk investieren.

Der Antrag nach der BImSchG sei bisher noch nicht gestellt. Er bittet um Geduld und abzu-

warten, was in diesem Verfahren herauskommt und keine Mutmafungen zu beflirchteten Ge-

sundheitsgefahren anzustellen. Die Mitglieder des Aufsichtsrates seien gerne bereit, Uberall in

Osnabrick Rede und Antwort zu diesem Vorhaben zu stehen und fir Transparenz zu sorgen,

soweit dies durch das Aktienrecht zugelassen sei.

Frau Wedemeyer fragt erneut, ob es eine Moglichkeit flr Blrgerinnen und Blirger gebe, zu
erfahren, welche Emissionen in Pye im Umfeld der geplanten Pyrolyseanlage bisher schon
auftraten. Ihr und anderen Personen sei Transparenz wichtig, in welchem Umfeld in Pye mit
welchen mdglichen Gefahren man wohne.

Frau Strangmann bemerkt, dass das Verfahren nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz, in
welchem laut Stellungnahme des staatlichen Gewerbeaufsichtsamtes auch die bestehende
Umweltbelastung in der Umgebung Prifgegenstand sei, in offentlicher Form stattfinde und
damit die grétmaogliche Transparenz hergestellt werden solle.

Eine Blrgerin mochte wissen, ob es eine Mengenbegrenzung bei den anzuliefernden Altreifen
gebe. AuRerdem gehe sie davon aus, dass die wesentlichen Gerauschbelastungen von der
Schredder-Anlage ausgehen und habe im Rahmen von Recherchen herausgefunden, dass
die Altreifen gar nicht zwingend geschreddert werden mussten (vgl. No-Waste-Technology
Gmbh, hitps://www.no-waste-technology.com), wobei dann die Anlagen aber mit héheren
Temperaturen zu betreiben seien. Auch hierzu bittet sie um Stellungnahme.

Frau Kellermann auliert, dass sie erleichtert sei, dass noch keine abschlieliende politische
Entscheidung getroffen worden sei. Zum Hinweis von Herrn Dr. E.h. Brickwedde, es solle das
Ergebnis des Verfahrens nach BImSchG abgewartet werden, merkt sie an, es werde sugge-
riert, dass exakt ermittelt werden konne, welche Immissionen entstehen. Das sei aber nicht
so, denn seitens der Stadtwerke seien Daten und Berechnungen vorzulegen, auf deren Basis
dann fiktiv durchgerechnet werde, welche Emissionen hier auftreten kénnten. Weiterhin seien
ihre Bedenken nicht ausraumt, dass die Stadtwerke eine Pilotanlage in dieser Dimension er-
richten mochten, obwohl keine Erfahrungswerte mit einer Anlage dieser Grofe vorliegen.

Herr Westermann, der als Vertreter der SPD-Fraktion Mitglied im Ausschuss fur Stadtentwick-
lung und Umwelt ist, duBert zur von Frau Kellermann hinterfragten politischen Legitimation
bzw. ihrer Frage, wer die Politik daran hindere, die Offentlichkeit zu informieren, dass die Rats-
fraktionen nach ihrer Starke im Rat im Aufsichtsrat der Stadtwerke Osnabriick vertreten seien
und dort fur alle Osnabriickerinnen und Osnabriicker die Kontrolle ausibten. Dadurch sei die
politische Kontrolle und die Informationseitergabe an die Politik gesichert und keine Fraktion
kénne sich der Verantwortung entziehen. Das Unternehmen sei eine hundertprozentige stad-
tische Tochter und dies miusse auch bei allen Diskussionen bertcksichtigt werden. Es gehe
also nicht um einen Investor, der nur Geld aus einem Projekt in Osnabrtick abziehen wolle und
keiner kommunalen Kontrolle unterworfen sei. Auf3erdem trigen die Vertreter des Rats im
Aufsichtsrat der Stadtwerke Osnabriick daflir Sorge, dass das gesamtstadtische Interesse
nicht Vorrang gegenuber den Interessen der Pyer Bevolkerung genief3e. Zu den geaulRerten
Bedenken, dass es sich beim Pieswerk um eine Pilotanlage handele, dulRert er weiterhin, dass
diese sehr ernst genommen werden, aber gleichwohl Spekulationen tUber noch ausstehende
Untersuchungen im Rahmen des Genehmigungsverfahrens vermieden werden sollten. Auf3er-
dem relativiert er die Aussage, dass es sich um ein technologisches Experiment handele, da
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die einzelnen Prozessschritte bzw. die einzelnen Anlagenbestandteile bereits bekannt und er-
probt seien und das anlagenspezifische Wissen, Uber das die Stadtwerke nicht selbst verfi-
gen, eingekauft werde.

Frau Feldkamp teilt mit, dass auch Sie als in Pye Lebende die Sorgen der Menschen dort sehr
ernst nehme. Die Gesamtemissionen in Pye seien bereits sehr hoch, z.B. durch den Stein-
bruch, das Abfallwirtschaftszentrum und die Recycling-Anlage von Herhof. Auch sie verweist
auf die beiden Ausschlusskriterien, dass es auf keinen Fall zu gesundheitlichen Beeintrachti-
gungen kommen darf und keine Zweifel an der Wirtschaftlichkeit bestehen durfen. Frau Feld-
kamp regt unter Bezugnahme auf den Ratsbeschluss, wonach eine 6ffentliche Veranstaltung
zum Pieswerk im Rat oder dem Ausschuss fur Stadtentwicklung und Umwelt erfolgen solle,
an, dass diese nach dem Verfahren nach dem BImSchG stattfinden sollte oder zusatzlich noch
eine weitere Veranstaltung bald stattfinden sollte. Vor allem die Veranstaltung nach dem BIm-
SchG-Verfahren halt sie fir ausgesprochen wichtig, um den Blrgerinnen und Blrgern in den
betroffenen Stadtteilen die Ergebnisse durch Fachleute darzustellen.

Herr Determann spricht an, dass durch die Anlieferung und Abholung von Produkten zum
Pieswerk durch LKWs zusatzlich CO2 in Osnabrick freigesetzt werde, auch wenn die Anlage
selbst klimaneutral betrieben werden kdnne. Er mdchte in diesem Kontext wissen, mit wie
vielen LKWs zu rechnen sei. Herr Vehring weist darauf hin, dass laut Beantwortung des Fra-
genkatalogs bis zu neun LKWSs taglich im Durchschnitt zu erwarten seien (sh. Frage 23,
https://www.stadtwerke-osnabrueck.de/zukunft-gestalten/pieswerk-fragenkatalog).

Herr Hils betont, dass das Pieswerk nicht nur klimaneutral sei, sondern massiv CO2 einspare.
Das durch die Lieferketten von LKWs ausgehende CO2 sei in Anbetracht der enormen CO2-
Einsparung zu vernachlassigen.

Frau Wedemeyer betont, dass dem Namen nach der Piesberg der ,Berg der Pyer” sei und
dementsprechend das Pieswerk als ,Werk der Pyer“ in diesem Sinne auch nochmals zu Gber-
denken sei. AufRerdem wirbt sie dafir, Fakten zu sammeln und kursierende Informationen da-
nach aufzuschlisseln, ob es sich um Behauptungen oder belegbare Fakten handele.

Herr Hils dufRert zu den anderen gedullerten Fragen, dass ihm eine Pyrolyse-Anlage ohne
Schredder, in welcher die Altreifen in Ganze hineingegeben werden, nicht bekannt sei. Zwar
kénne das Schreddern ortlich an anderer Stelle erfolgen, um u.a. den Stahl herauszufiltern,
aber die Schredderanlage des Pieswerks solle eingehaust werden, so dass kein Larm wahr-
nehmbar sein werde. Zur Mengenbegrenzung auliert Herr Hils, dass Osnabrtlick ein Hotspot
in Sachen Altreifen sei. Altreifen seien in deutlich Gberdurchschnittlicher Menge ohnehin hier
vor Ort, die dann im Pieswerk sinnvoller genutzt werden sollten, als sie in weiter entfernten
Zementwerken, verbunden mit entsprechenden LKW-Fahrtwegen, zu verbrennen. Zur Diskus-
sion um die Entscheidung fur das Pieswerk verdeutlicht er, dass der Aufsichtsrat der Stadt-
werke Osnabrick eine grundsatzliche, konditionierte Investitionsentscheidung getroffen habe.
Die Stadtwerke seien nun am Zuge, die Voraussetzungen fir die Errichtung und den Betrieb
zu erfillen. Dies sei der Fall, wenn eine Genehmigung nach BImSchG erteilt werde, die not-
wendigen Vertrage fur einen wirtschaftlichen Betrieb abgeschlossen und weitere Investoren
gewonnen seien.

Frau Kellermann meint einen Widerspruch der Aussagen von Herrn Huls und Herrn Brick-
wedde im Hinblick auf die Entscheidung zum Pieswerk zu erkennen. Im Ubrigen resultiere die
Aussage, es wirden 80.000 Tonnen CO2 eingespart werden, aus einem rein rechnerischen
Verfahren, bei dem angenommen werde, dass Zementwerke keine Reifen mehr verbrennen.
Verbrennen Zementwerke aber keine Reifen, so misste dort etwas anderes verbrannt werden,
wodurch ebenfalls CO2 freigesetzt werde. Daher ist sie der Auffassung, es gebe keine nen-
nenswerte Reduktion der CO2-Belastung.
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Herr Huls widerspricht dieser Darstellung von Frau Kellermann zu CO2-Reduktion und nimmt
Bezug auf die bisherigen veroéffentlichen Informationen zu dem Thema.

Herr Dr. E.h. Brickwedde verdeutlicht nochmals, dass der Aufsichtsrat wie dargestellt abschlie-
Rend Uber das Projekt entscheide. Bisher habe der Aufsichtsrat dem Vorhaben grundsatzlich
zugestimmt, allerdings unter der Bedingung, dass die genannten Konditionen (keine gesund-
heitlichen Beeintrachtigungen und Wirtschaftlichkeit) eingehalten wirden. Der Aufsichtsrat
entscheide auch dariiber, ob diese Bedingungen erflillt seien und daraufhin werde die Offent-
lichkeit informiert.

Frau Pankoke fragt, ob ein unabhangiges Gutachten vom Rat der Stadt Osnabrick und nicht
von den Stadtwerken Osnabrick zur CO2-Bilanz und zur Wirtschaftlichkeit des geplanten Py-
rolysewerkes in Auftrag gegeben werden kénnte.

Frau Strangmann erlautert, dass sie und die anwesenden Ratsmitglieder diesen Hinweis mit-

nehmen werden.

2 d) Entwicklung der Gewerbe- und Industrieflaichen am Fiirstenauer Weg und Entwick-
lung einer Griinverbindung zum Landschaftspark Piesberg

Frau Pankoke mochte wissen, ob die Anderung von Bebauungsplanen fiir Gewerbe- und In-
dustrieflachen am Firstenauer Weg noch den urspriinglichen stadtebaulichen Begriindungen
entspricht.

An der Einmundung der Brickenstral3e (sh. Foto) ende der Grinstreifen mit Rad- und FulRweg
abrupt.

’ J 1

Sie méchte wissen, warum er bei dieser Baumalihahme nicht weitergefihrt wurde und, wie
das zu den Vorgaben des Bebauungsplans (nach einer breiten Grinflache entlang des Flrs-
tenauer Weges und Begriinung des Gebaudes) sowie zu den Visionen des Fachbereichs Grin
und Klima passe.
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Herr Karl trégt die Stellungnahme des Fachbereichs Stadtebau vor:

Das von der Biirgerin vorgelegte Bild zeigt den Kreuzungsbereich Fiirstenauer Weg/ Briicken-
stral8e. Fiir den Bereich nordéstlich des Fiirstenauer Wegs liegt der Bebauungsplan Nr.507
vor. Im Jahr 2007 wurde das Verfahren zur Anderung des Bebauungsplans begonnen, jedoch
aufgrund der baulichen Entwicklungen auf dem Gelénde nicht weitergefiihrt. Die Zielsetzung
entspricht daher weiterhin dem 1995 in Kraft getretenen Bebauungsplan. Die darin festge-
setzte Flache zum Erhalt und Anpflanzung von Bdumen und Strduchern besteht zwischen dem
vorhandenen Ful3-/ Radweg und dem Gelédnde der Fa. Koch (siehe Ausschnitt aus dem Luft-
bild mit griiner Schraffur der festgesetzten Flache).

esvermessung Niedersachsen

(Auszug aus den Geobasisdaten des Landesamtes fiir Geoinformation und Land
© 2022; Quelle Geofachdaten: Stadt Osnabriick, Fachdienst Geodaten)

Die Begriinung der AuBBenfassade der Logistikhalle der Fa. Koch hat noch zu erfolgen.

Die konkrete Planung zur Weiterflihrung des Ful3-/ Radwegs wird im Rahmen des Ausbaus
des Fiirstenauer Wegs erarbeitet. Der Ausbau wurde in drei Planungsabschnitte geteilt (siehe
Bild). Der hier angesprochene Teil gehért zum Planungsabschnitt 1, der nach den Planungs-
abschnitten 2 und 3 in die Umsetzung kommt. Das Bauvorhaben der Fa. Koch ist davon un-
abhéngig, da die offentlichen Wege- und Pflanzflachen auf den stadtischen Fldchen zu reali-
sieren sind. Die genannte Vision zum Flirstenauer Weg wird daher derzeit von den Fachbe-
reichen Stadtebau und Geodaten und Verkehrsanlagen in Teilabschnitten geplant und umge-
setzt.
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Frau Pankoke erlautert, dass sie bei der Recherche uber die Bebauungsplane zum ehemalig
geplanten Guterverkehrszentrum darauf gestolRen sei, dass die Genehmigung zur Nutzung
dieser Flachen nur dann gegeben war, wenn sie als Glterverkehrszentrum ausgebaut werden
sollten. Ansonsten sei den Flachen eine hohe 6kologische Wertigkeit bescheinigt worden, zu-
mal sie Bestandsteil des Grinen Fingers seien. Nach ihrer Interpretation hatte dort nur gebaut
werden durfen, wenn ein Giterverkehrszentrum entstanden ware, was 1995 aus den von der
Verwaltung genannten Griinden verworfen wurde. Sie mochte wissen, mit welcher Berechti-
gung dennoch weiter geplant und gebaut wurde — z.B. seien dort bestehende Walder abge-
holzt worden. Sie appelliert an die Verwaltung, die Griinen Finger wertzuschatzen und nicht
zu bebauen.

Z o

(Anlage 2 der Beschlussvorlage V02021/7290, ov. 202

Aulerdem fragt sie, ob mit dem Bau der Halle durch die Fa. Koch nicht vollendete Tatsachen
geschaffen worden seien, so dass dort gar kein Raum mehr flir eine Griinverbindung vorhan-
den sei. Zudem sei im Rahmen der Diskussion um das Pieswerk im Rat die Aussage gefallen,
dass der Furstenauer Weg der geeignete Standort flr Mullentsorgung sei, was Frau Pankoke
nicht so sieht, weil das Gebiet vor vielen Jahren als 6kologisch wertvoller Standort mit hohem
Grundwasserstand und Erlenbruchwaldern klassifiziert worden sei.

Herr Karl duf3ert, dass die Fragen zu Protokoll beantwortet werden.

Stellungnahme des Fachbereichs Stadtebau zu Protokoll:

In Bezug auf die planungsrechtlichen Grundlagen ist anzumerken, dass die Ziele der Planung
weiterhin ein Glterverkehrszentrum vorsehen. Dieses Ziel findet Niederschlag im Bebauungs-
plan Nr. 507 Fiirstenauer Weg/Honeburger Allee aus dem Jahr 1995, welcher weiterhin rechts-
verbindlich ist. Es wurde lediglich eine angestrebte Anderung des Bebauungsplans aus dem
Jahr 2007 wieder verworfen, da die Fldchen erfolgreich im Sinne des Bebauungsplan Nr. 507
entwickelt werden konnten. Die Ansiedlung der Spedition Koch entspricht der Festset-
zung ,Sondergebiet — Gliterverkehrszentrum® des rechtsverbindlichen Bebauungsplans.

Die Verwirklichung des Ful3- und Radweges ist wie bereits in der urspriinglichen Beantwortung
erldutert unabhéngig vom Bauvorhaben Firma Koch zu sehen, da keine Flachen der Firma
Koch in Anspruch genommen werden und im Rahmen des Ausbaus des Flirstenauer Wegs
zu realisieren sind.
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Weiterhin spricht Frau Pankoke unter Bezugnahme auf ihre Anmeldung den Zeitungsartikel
von vor 10 Jahren zur Brennstoffwahl der Asphaltmischwerke Osnabrtick an.

Frau Strangmann weist darauf hin, dass die Stadt Osnabriick fir Anderungen in den Ge-
schaftsablaufen dieses privatwirtschaftlichen Unternehmens nicht zustandig sei. Fir Fragen
zu Emissionen sei das Gewerbeaufsichtsamt zustandig. Daher erfolgt unter Bezugnahme auf
Ziffer d) der Geschéaftsordnung der Osnabricker Blrgerforen keine weitere Behandlung dieses
Aspektes im Burgerforum.

2 e) Vorfahrtsregelung fur den Fahrradweg parallel zur KlécknerstrafRe

Frau Kellermann weist darauf hin, dass Fahrradfahrerinnen und -fahrer, die den parallel zur
Klécknerstralie verlaufenden Fahrradweg nutzen, im Gegensatz zu den Autofahrerinnen und
-fahrern keine Vorfahrt hatten. Dies bedeute fiir die Radfahrerinnen und Radfahrer ein hohes
Risiko. Deshalb beantragt sie, die Vorfahrtsregelung auch auf den Fahrradweg auszuweiten.

Herr Karl trégt die Stellungnahme des Fachbereichs Birger und Ordnung vor:

Im &ffentlichen Verkehrsraum hat auf wassergebundenen Wegefléchen und Waldwegen in der
Regel der Individualverkehr gegeniiber dem Rad- und FulRgéngerverkehr Vorfahrt. Eine An-
derung der Vorfahrtregelung an der Petrusallee wére nur durch einen Ausbau und bei guten
Sichtbeziehungen méglich. Letzteres ist aufgrund des Baumbestands entlang der Petrusallee
nicht der Fall.

Aus Sicht der Verkehrsbehdrde ist es vertretbar und sicherer, dass dem Radverkehr Vorfahrt
gewéhren muss. Dies spiegelt sich auch in den Unfallzahlen wider. Der gesamte Bereich ist
vom Unfallgeschehen her unaufféllig. Folglich kann keine Anderung in Aussicht gestellt wer-
den.

Frau Kellermann kann dies nicht nachvollziehen, weil die Stadt den Radverkehr starken
mochte. Durch die kreuzenden Strallen werde auf dieser ins Zentrum flihrenden Strecke das
Durchschnittstempo begrenzt und der Radverkehr werde ,ausgebremst”. Die Stadt sollte um-
denken und den Fahrradverkehr bevorzugt behandeln.

Herr Karl berichtet, dass es in der Verwaltung fachbereichsibergreifende Abstimmungsrunden
gebe, in welchen diese Thematik, gegebenenfalls auch im Rahmen eines Vor-Ort-Termins,
aufgegriffen werden kénnte.

Stellungnahme des Fachbereichs Stadtebau vom 09.03.2022 zu Protokoll:
Die Hinweise werden geprift und es wird zur nachsten Sitzung Stellung genommen bzw. zum
Sachstand berichtet.

2 f) Ampelschaltung am Fiirstenauer Weg

Frau Kellermann weist darauf hin, dass die Ampeln am Furstenauer Weg tagsuber nicht auf-
einander abgestimmt seien. Selbst nachts misse man auf dieser Strecke mehrfach vor roten
Ampeln warten, obwohl kein Fahrzeug aus der Seitenstralle einbiegen wolle. Deshalb bean-
tragt sie, die Ampeln besser aufeinander abzustimmen bzw. Uber Sensoren zu steuern und
nachts die Ampeln komplett abzuschalten, so wie dies schon im letzten Burgerforum bespro-
chen worden sei.

Herr Karl trégt die Stellungnahme des Fachbereichs Geodaten und Verkehrsanlagen vor:
Leider gibt es aufgrund der Halbleiterproblematik immer noch Schwierigkeiten bei der Liefe-
rung der bendtigten Bauteile fiir die Kreuzungsgeréte. Sobald die Bauteile geliefert und ver-
baut sind, wird die verkehrsabhéngige Signalsteuerung an den beiden Knotenpunkten in Be-
trieb genommen werden kénnen. Ab dann liegt auch keine kontinuierliche Unterbrechung
durch die Nebenrichtung mehr vor.
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Zur Nachtabschaltung liegt noch keine Aussage seitens der Unfallkommission vor.

Im Ubrigen wird auf die Stellungnahme vom Biirgerforum am 16. September 2021 verwiesen,
wo auf die Abhéngigkeiten der Griinen Welle hingewiesen wurde. Die Koordination liegt hierbei
nicht auf dem Firstenauer Weg, sondern in der Fahrbeziehung Briickenstralle Flirstenauer
Weg.

Frau Kellermann merkt an, dass der Firstenauer Weg zumindest nachts Vorrang haben
musste, weil das aus ihrer Sicht die Hauptverkehrsstrale sei und nicht die Fahrtbeziehung
von der Brickenstralte zum Firstenauer Weg.

Herr Karl dufRert, dass die Schaltung von Ampelanlagen ein recht komplexes Thema sei, bei
welchem viele Fahrtbeziehungen und unterschiedliche Interessen von Verkehrsteilnehmen-
den zu bericksichtigen seien. Zur konkreten Nachfrage misste dann der Fachbereich Geo-
daten und Verkehrsanlagen eine Antwort zu Protokoll abgeben.

Stellungnahme des Fachbereichs Geodaten und Verkehrsanlagen zu Protokoll:

Das beschriebene Verhalten der Verkehrssteuerung bedingt sich durch die neu errichteten
Anlagen am Fiirstenauer Weg (Kreuzungspunkte ,Flirstenauer Weg / Winkelhausenstral3e*
und ,Firstenauer Weg / Emsweg®), welche mit dem Hauptkoordinierungspunkt ,,Oldenburger
Landstral3e / Flirstenauer Weg* abgestimmt wurden. Wie bereits durch die Fachdienststelle
geschildert, ist die bestehende Koordinierung der Anlage ,Fiirstenauer Weg / Briickenstral3e”
auf die Briickenstral3e ausgerichtet. Dies kann nach Implementierung des Umweltsensitiven
Verkehrsmanagements (UVM), bei dem auch der Knotenpunkt ,,Oldenburger Landstral3e /
Fiirstenauer Weg* liberplant wird, durchaus neu betrachtet werden, um beiden koordinierten
Strémen am Knotenpunkt ,Flirstenauer Weg / Briickenstral3e“ besser gerecht zu werden.

Im Ubrigen wird nochmals auf die bisherigen Aussagen verwiesen, wonach es beziiglich der
Nachriistung von Detektionen an den betreffenden Knotenpunkten immer noch einen akuten
Rohstoffmangel gibt, weswegen nur vereinzelt Anlagen mit Detektoren ausgertistet werden
kénnen, und die Frage der nachtlichen Abschaltung/Koordinierung noch (berpriift und abge-
stimmt werden muss.

2 g) Tiefe Schlaglocher im Bankettbereich entlang der StralRe “Zum Pyer Moor“ vom
Moorweg bis zum Lindholz

Bereits im Februar 2021 hatte Herr Halbrligge im Pyer Blrgerforum und anschlieRend am
16.09.2021 tber EMSOS uber den schlechten Zustand des Bankettbereiches der Stralte "Zum
Pyer Moor (Westseite)" berichtet. Trotz der erfolgten Nachbesserung von wenigen Léchern
gebe es zwischenzeitlich sehr grof3e Schlaglécher im gesamten Bankettbereich, besonders im
Streckenabschnitt zwischen der Stralle "Moorweg" bis zum Naturdenkmal ,Schwarzes Was-
ser". Hier sei eine dringliche fachmannische Nachbesserung erforderlich.

Herr Beckermann tragt die Stellungnahme des Osnabricker ServiceBetriebs vor:

In der Sitzung des Bliirgerforums am 18.02.2021 wurde mitgeteilt, dass die Bankette nach der
Verlegung von Versorgungsleitungen durch die SWO Netz GmbH in der urspriinglichen Form
in einer ungebundenen Bauart, d. h. ohne Asphaltschicht, wiederhergestellt wurden. Nach ei-
ner Priifung vor Ort wurde durch die Verwaltung veranlasst, dass die Bankettbereiche noch-
mals nachgearbeitet wurden.

Der OSB nimmt im Rahmen der Verkehrssicherungspflicht UnterhaltungsmalBnahmen vor, so-
bald diese notwendig sind. Der OSB wird dies vor Ort (iberpriifen.

Herr Halbriigge verdeutlicht, dass es sich bei den Ausbesserungen nur um Flickweg handele
und dies nicht fachmannisch durchgefuhrt worden seien. Drei Locher seien ausgebessert wor-
den, alles andere sei nach wie vor in einem schlechten Zustand. Es handele sich um eine
Strecke mit viel Radverkehr, der in diesen Schlagléchern dann Sturzgefahren ausgesetzt sei.
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Frau Strangmann erlautert, dass die Informationen nochmals weiter an den OSB gegeben
werden und sie dann auf eine optimierte Ausbesserung hoffe.

2 h) Verschmutzte und zerstorte Asphaltdecke auf der StraBe Am Weingarten sowie
Parkproblematik im Bereich der Baustelle

Bereits in einem friiheren Blrgerforum Pye hatte Herr Halbrligge auf die Missstande auf der
Stralde ,Am Weingarten® hingewiesen, allerdings nur mit wenig Erfolg. Zwischenzeitlich sei die
Oberflache der Stralde "Am Weingarten" derartig verschmutzt, beschadigt und von Baufahr-
zeugen so stark zugeparkt, dass ein normaler Durchgangsverkehr nicht mehr gefahrlos még-
lich ist. Strallenbauvorschriften sowie die Stralenverkehrsordnung wirden hier vollig miss-
achtet, VerstoRe allerdings auch nicht geahndet. Hier sei dringender Handlungsbedarf gege-
ben.

Herr Karl tragt die Stellungnahme des Fachbereichs Geodaten und Verkehrsanlagen zur Ver-
schmutzung und Beschadigung der Fahrbahn vor:

Die Koordinierungsstelle der Stadt steht im regelméf3igen Austausch mit dem zusténdigen In-
genieurblro und der értlichen Bauleitung des Investors. In dem Zusammenhang ergeht auch
stetig der Hinweis auf die verpflichtend durchzufiihrende Reinigung der angrenzenden Zu-
fahrtsbereiche ,Am Weingarten“. Dennoch muss unter den gegenwértigen Witterungsbedin-
gungen damit gerechnet werden, dass die Stral3e infolge des Baustellenverkehrs temporér
verunreinigt wird. Grundséatzlich lasst sich leider nicht vermeiden, dass im Rahmen derlei um-
fangreicher ErschlieBungsmalBnahmen einige Unannehmlichkeiten im direkten Umfeld entste-
hen. Mit der Anordnung des Zeichens 123 ,Arbeitsstelle” wird an entsprechender Stelle ver-
kehrsbehérdlich darauf hingewiesen.

Nach nunmehr weitestgehendem Abschluss der HochbaumalBnahmen beginnt ab dem 28.
Februar der finale StralBenausbau innerhalb des Bebauungsplan-Gebietes. An den dann wo-
chentlich stattfindenden Baubesprechungen wird auch die stadtische Oberbauleitung teilneh-
men. Somit ist gewéhrleistet, dass derlei Missstédnde im Voraus unterbunden werden kénnen.
Zudem wurde bereits angekiindigt, dass fiir die StraBRenbauarbeiten eine Teilsperrung der
StralBe ,Am Weingarten® eingerichtet werden muss. Im Rahmen des Endausbaus werden auch
die angrenzenden stadtischen Flachen in Augenschein genommen. Sollte man dort Schaden
feststellen, welche auf die Bauaktivitdten des Investors zurlickzuflihren sind, werden diese
verpflichtend bis zur Ubernahme durch den ErschlieBungstréger behoben. Fiir solche Zwecke
ist bei der Stadt eine umfassende Biirgschaft hinterlegt, die den vollsténdigen Ausbau nebst
etwaiger Méngelbeseitigung absichert.

Weiterhin tragt Herr Karl tragt die Stellungnahme des Fachbereichs Blrger und Ordnung zur
laut Herrn Halbriigge anhaltend problematischen Parksituation im Baustellenbereich vor:

Nach § 12 Abs. 4 der Stral3enverkehrsordnung darf am rechten Fahrbahnrand geparkt werden,
wenn keine Engstelle nach § 12 Abs. 1 Nr. 1 StVO geschaffen wird.

Eng ist eine Stral8enstelle, wenn durch haltende Fahrzeuge die Durchfahrt einer groBtmégli-
chen Breite (2,656 m) zuziiglich eines Sicherheitsabstands nicht mehr gewéhrleistet ist. Der
Verkehrsaul3endienst wird die Einhaltung der Stralenverkehrsvorschriften im Rahmen seiner
Mobglichkeiten vor Ort kontrollieren.

Herr Halbriigge erganzt, dass die Polizei und das Ordnungsamt vor Ort gewesen seien, aber
die Problematik fortbestehe. Dass mit gewissen Unannehmlichkeiten im Baustellenbereich zu
rechnen ist, sei ihm auch bewusst, blo habe sich seit Gber einem Jahr an dem Zustand nichts
geandert. AulRerdem sei die Stralle beschadigt und nicht mit einer Baustellensicherung verse-
hen worden. Des Weiteren sei die Stralle ohne Sperrgenehmigung zwischenzeitlich gesperrt
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worden. Er vermisst, dass solche Dinge von der Verwaltung nicht nur mitgenommen, sondern
auch verfolgt werden und es Konsequenzen gibt.

Herr Karl bittet um nochmalige, direkte Kontaktaufnahme mit den jeweils zustandigen Fach-
bereichen, falls sich die Probleme auch in absehbarer Zeit nicht bessern sollten.

Stellungnahme des Fachbereichs Burger und Ordnung zu Protokoll:

Der Ordnungsaul3endienst (OAD) féhrt im Rahmen seiner Ublichen Streifentétigkeiten auch
die genannte Ortlichkeit an. Sofern jedoch dabei nicht gerade in Anwesenheit des OAD das
Begehen einer Ordnungswidrigkeit einer konkreten Person wahrgenommen wird, obliegt dem
OrdnungsauBenaulBendienst im Rahmen seiner Zustédndigkeit kein weiteres Tétigwerden, zu-
mal auch ein Eingreifen in den flieBenden Verkehr dem OAD nicht gestattet ist.

Ein Burger teilt im Chat mit, dass Strallenverschmutzungen und Parkprobleme an einer Bau-
stelle wohl normal seien. Aus seiner Sicht seien die Verschmutzungen durch Plastik- und an-
deren Mull am angrenzenden Feld ein Skandal. Hier seien seit Monaten die Baustellenhinter-
lassenschaften in der Hecke aufzufinden. Er bittet um Abhilfe.

Stellungnahme des Fachbereichs Umwelt und Klimaschutz zur Mallproblematik:

Beziiglich der Abfallablagerungen an der StraBe ,Am Weingarten® im Seitenstreifen-, Bo-
schungs- und Grabenverlauf gegentiber dem Neubaubereich wird mitgeteilt, dass witterungs-
bedingt aufgrund der Sturmlage im wesentlichen Folienreste und andere Baustoffe aus der
Containerbewirtschaftung verweht wurden. Bauausfiihrende Firmen hatten zwischenzeitlich
bereits einen Grolteil beseitigt, allerdings sind dort noch Reste verblieben, die vermutlich der
Baustelle zugeordnet werden kénnen. Die Verwaltung wird insofern zeitnah die Grundstiicks-
eigentiimerin anschreiben und diese zur vollstédndigen Beseitigung der Abfélle auffordern.

2 i) Unterhaltung und Sauberkeit des Friedhofes in Pye

Herr Halbriigge stellt fest, dass in der letzten Zeit auf dem Pyer Friedhof mit sehr groRem
Engagement und Pflichtbewusstsein der gesamte Bereich gepflegt, sauber gehalten und sehr
sortiert hinterlassen worden ist. Hier gilt ein besonderer Dank den zustandigen und auszufuh-
renden Personen in der Stadtverwaltung.

2 j) FahrradstraBen und Radwege in Pye — Moorweg, Siiberweg und Romerbriicke

Frau Pankoke teilt die folgenden zwei Anregungen mit:

»1. Ausweisung des Moorweges als Fahrradstralle, da dieser die Verbindung zu den Nahver-
sorgern in Lechtingen bildet und aufgrund der schmalen abschiissigen Randbereiche und der
Dammlage der Stral3e filir Radfahrerinnen und Radfahrer eine Gefdhrdung darstellt, wenn sie
vom Autoverkehr an die StralRenrdnder gedréngt werden.

2. Stiberweg/ to Pye:

Diese Verbindung von der Innenstadt/Eversburg nach Hollage, Brockhausen, Auf der Hegge
und der Moorwegsiedlung wird vielfach als Fernradweg im taglichen Berufsverkehr genutzt,
da so die Héhenlage des Piesbergs umgangen werden kann. Eine Geschwindigkeitsbegren-
zung oder die Umwidmung als FahrradstraBe wiirde zur Sicherheit der Radfahrerinnen und
Radfahrer beitragen. AuBerdem ist der Ful3/Radweg am Siiberweg gegeniiber Gésling zu
schmal fiir FuRgédnger und Radfahrer im Begegnungsverkehr und leider auch der neu ange-
legte Radweg in der Verldngerung der neuen Briicke neben der Rémerbriicke in Richtung
Eversburg.“

AuRerdem weist Frau Pankoke darauf hin, dass die scharfe Kurve nach der neuen Rémer-
briicke nicht zu schaffen sei. Die Wegefihrung sei fir beide Richtungen verwirrend. Es sei an
dieser Stelle schon zu mindestens einem Sturz gekommen. Wenn die Radfahrenden in Rich-
tung von Pye Uber die alte Rémerbriicke fahren wirden, ware die Situation fir alle klarer, auch
auf der schonen neuen Brucke. Allerdings ware es begrifienswert, wenn dann ein Hinweis
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oder eine Markierung auf der Fahrbahn zu sehen ist, damit auch der Autoverkehr informiert
ist.

Herr Karl trégt die Stellungnahme des Fachbereichs Geodaten und Verkehrsanlagen vor:

Fiir die Ausweisung als Fahrradstralle muss der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart
oder dies alsbald zu erwarten sein. Um einen derartigen Nachweis erbringen zu kbnnen, miis-
sen zundchst Verkehrsdaten erhoben werden. Die Erhebungen, die den Radverkehr betreffen,
mlissen wéhrend der Radfahrsaison durchgefiihrt werden. Diese schliel3t die Wintermonate
aus. Dariber hinaus werden aufgrund der coronabedingten Lage die Erhebungen derzeit aus-
gesetzt, da die in dieser Zeit erhobenen Daten nicht reprdsentativ sind.

Neben den gesetzlichen Voraussetzungen zur Ausweisung einer Fahrradstral3e soll diese in-
tuitiv fur alle Verkehrsteilnehmenden erkennbar sein. Dafiir muss innerhalb einer Kommune
eine einheitliche Gestaltung vorzufinden sein. Diese muss fiir Osnabriick zunédchst noch ent-
wickelt werden.

Neben den Verkehrsdaten muss die Topografie ggf. Fahrbahnverbreiterungen erméglichen
um die Standards von Fahrradstral3en zu erflillen. Derzeit sind fiir entsprechende Planungen
keine personellen und finanziellen Mittel eingeplant.

Der Moorweg ist im Radverkehrsnetz des aktuellen ,Radverkehrsplans 2030 als Veloroute
dargestellt. Velorouten sollen gerade fiir den Alltagsradverkehr ein Angebot schaffen. Die Aus-
weisung einer Fahrradstral3e ist auf Grundlage der 2018 erhobenen Verkehrsdaten nicht be-
griindbar.

Auch ftir den Siiberweg/To Pye sind Verkehrserhebungen notwendig um die Einrichtung einer
Fahrradstral8e begriinden zu kénnen. Diese Route ist im Radverkehrsnetz hauptséchlich als
Freizeitroute dargestellt. Freizeitrouten sind in der Betrachtung geringer eingestuft als Velo-
routen.

Fir einen Bereich, der die Charakteristik aufweist sich aul3erhalb geschlossener Ortschaften
zu befinden, ist ein benutzungspflichtiger gemeinsamer Geh- und Radweg mit einer Breite von
etwa 2,20 m ausreichend dimensioniert. Die vorhandene Breite wird als ausreichend angese-
hen, da die geringeren Quell-Ziel-Verkehre in diesem Bereich kein erh6htes Ful3- und Radver-
kehrsautkommen erzeugen, welches zu einer breiteren Dimensionierung fiihren wiirde.

Zur Radwegbriicke: Kfz-Fiihrende miissen bei einer Mittelinsel als Querungshilfe mit queren-
dem Ful3- und/oder Radverkehr rechnen. Der querende Verkehr, also hier der nichtmotori-
sierte Verkehr, ist wartepflichtig. Ein Hinweis durch Beschilderung oder Markierung fiir den
Kfz-Verkehr ist aus Sicht der Verwaltung nicht notwendig.

Frau Pankoke fragt, ob sie es richtig verstanden habe, dass die Verwaltung keine Verkehrser-
hebung durchgeflhrt habe, bevor der Radweg hergestellt worden sei, der sich in Richtung
Stadt an die ROmerbrucke anschlief3t.

Herr Karl verdeutlicht, dass am Moorweg 2018 eine Erhebung durchgefihrt worden sei und
die Zahlen des Radverkehrs dort deutlich zu niedrig gewesen seien, um eine Fahrradstrale
einzurichten.

Frau Pankoke hinterfragt, warum die Zahlen der Radfahrenden dort so niedrig seien. Sie ist
der Meinung, dass Radfahren dort lebensgefahrlich ist.

Zur Rémerbricke meint Frau Pankoke, dass es an der Querungshilfe nicht méglich sei, den
flieRenden Verkehr zu Uberblicken. Sie berichtet, dort selbst schon verunfallt zu sein. Sie dankt
far die Hilfe, die sie nach ihrem Unfall von Mitmenschen erfahren durfte.
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Aulerdem merkt sie an, dass der Ful3-/Radweg am Siiberweg gegentber dem Landwirt Gds-
ling niemals 2 Meter breit und Begegnungsverkehr nicht méglich sei, was von einer weiteren
Burgerin bestatigt wird, die auflerdem darauf hinweist, dass es an einer Stelle eine Verengung
das Radweges gibt. Es wird darum gebeten, sich das Problem nochmals vor Ort anzusehen.
Aulerdem bestatigt die Birgerin, dass die Verkehrsflihrung fir den Radverkehr im Anschluss
an die Romerbricke verwirrend und schlecht sei. Dem Radverkehr sollte Vorrang eingeraumt
und daruber hinaus ermdglicht werden, den Weg nach der Fahrradbricke ohne Wartepause
und wesentliche Geschwindigkeitsreduzierung fortzusetzen. Der Radverkehr werde hier un-
notigerweise benachteiligt. Aullerdem bittet sie um Erlduterung, was Velorouten sind und fragt,
ob es am Moorweg und Siberweg die Méglichkeit gibt, einen Radweg zu bauen.

Herr Karl antwortet, dass der Moorweg Teil einer Veloroute sei. ,Veloroute® sei eine Kategorie
des Radverkehrsnetzes zum Radverkehrsplan 2030. Sie gehort zur 1. Kategorie des Radver-
kehrsnetzes, welche die wichtigsten Hauptradverbindungen abbildet. Die Velorouten sollen
gegenuber der konfliktreichen Hauptverkehrsstralie eine attraktive Alternative fir den Radfah-
rer darstellen, indem sie abseits von verkehrswichtigen Strallen verlaufen und wegen der ge-
ringeren Anzahl von Halten in der Regel eine hdhere Reisegeschwindigkeit aufweisen. Der
Suberweg sei hingegen Teil einer Freizeitroute, welche von der Bedeutung her unterhalb einer
Veloroute anzusiedeln sei. Er stimmt zu, dass man sich gegebenenfalls die Gegebenheiten
vor Ort noch einmal ansehen sollte um zu sehen, wie die Situation fir den Radverkehr z.B.
durch Schutzstreifen, Piktogrammketten oder eventuell auch, sofern moglich, durch den Bau
eines Radweges verbessert werden kdnne. Dies mussten aber die Radverkehrsplaner als Ex-
perten beurteilen.

Frau Pfaff bemerkt, dass der Moorweg sehr eng und Begegnungsverkehr kaum mdglich sei.
Gerade im Sommer sei Griinbewuchs an dieser Stelle problematisch und sorge fiir nach gré-
Rere Enge. Sie bittet um regelmafRigen und rechtzeitigen Rickschnitt.

Ein weiterer Blrger bemerkt, dass der Stiberweg in Hohe des Landwirtes Gosling deutlich zu
schmal fir den Radverkehr sei. Auch hier wachse im Sommer Strallenbegleitgrin aus dem
Wald in den Radweg hinein. Die sich an die Romerbricke anschlielende Verkehrssituation
sei fur eine Stadt wie Osnabrlick, die die Ambition habe unter die TOP 5 der fahrradfreundli-
chen Stadte zu kommen, unwdrdig. Er bittet darum, eine adaquate Verbindung zum Haseufer-
weg und zu anderen Anschlussstrecken herzustellen.

Zum Thema der Veloroute Moorweg bzw. der Freizeitroute Siiberweg/To Pye ist seine Wahr-
nehmung, dass sehr viele Menschen im Berufsverkehr mehr die letztgenannte Route nutzen.
Er halt eine Erhebung der Verkehrszahlen fur dringend geboten.

Frau Pankoke empfiehlt allen, die aus Richtung Pye in die Stadt fahren, nach der Rémerbriicke
nicht den Radweg, sondern die Stral3e bzw. Autobriicke zu nutzen. Dies sei aus ihrer Sicht
ungefahrlicher.

Stellungnahme des Fachbereichs Stadtebau vom 09.03.2022 zu Protokoll:
Die Hinweise werden geprtift und es wird zur ndchsten Sitzung Stellung genommen bzw. zum
Sachstand berichtet.

\ 3. Planungen und Projekte im Stadtteil (TOP 3)

3 a) ,,Zukunftsorientierter Wohnraum® — Stadtische Zuschiisse fiir Hauseigentiimer:in-
nen und innovative/vorbildliche Projekte

Herr Karl trégt die Stellungnahme des Fachbereichs Stadtebau vor:
Die Kontaktstelle Wohnraum des Fachbereichs Stadtebau weist Wohnungseigentiimer:innen
und Projektgruppen/Blirgerinitiativen auf Folgendes hin:
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Bis zu 7.500 € Zuschuss gibt es fiir eine Wohnungsteilung oder Erstellung einer Einliegerwoh-
nung. Das ist insbesondere interessant, wenn es eine Verdnderung im Leben gibt und ein
grofBes Haus, einst beispielsweise fiir die ganze Familie, heute nur noch zu zweit bewohnt
wird. Der ungenutzte Platz wird dann meist nicht mehr bendtigt. Nicht selten ist die grol3e
Flache samt Gartenpflege sogar eine Last (insbesondere im Alter). Ganz nebenbei kommt
durch die Vermietung der geteilten Wohnung wieder Leben ins Haus, der Wohnraum wird ef-
fizienter genutzt und die Wohnraumknappheit in Osnabriick ein bisschen gemildert.

In diesem Sinne wird auch die Riickfiihrung von leerstehenden Wohnungen zum Wohnungs-
markt durch Prémien oder Renovierungszuschiisse geférdert. Nicht zuletzt kbnnen gute Ideen
und innovative Modellprojekte langfristig eine Verbesserung des Wohnraums in qualitativer
und quantitativer Hinsicht bewirken. Eine finanzielle Férderung und thematische Unterstlitzung
durch die Kontaktstelle Wohnraum fungieren hier als Hebel guter Ansétze.

Antrége flir Férdergelder kénnen Blirger:innen bequem online stellen. Weitere Informationen
kénnen Sie dem folgenden Video bzw. Informationen auf der Internetseite entnehmen oder
der Anlage dieses Protokolls: https.//www.osnabrueck.de/zukunftsorientierter-wohnraum

Bei Fragen wenden Sie sich gerne an:
Kontaktstelle Wohnraum

Stadt Osnabriick

Fachbereich Stadtebau

Bierstral3e 32

49074 Osnabriick

Marvin Schéfer
Telefon 0541 323-3601
E-Mail: schaefer.m@osnabrueck.de

3 b) Informationen zum Zensus 2022

Herr Bartsch, Leiter der Erhebungsstelle ZENSUS 2022 bei der Stadt Osnabrtick, stellt anhand
der Prasentation, die in der Anlage beigefligt ist, den ZENSUS 2022 vor.

Unter anderem wirbt er daflr, sich als Erhebungsbeauftragte an der Durchfliihrung des ZEN-
SUS 2022 zu beteiligen. Hierflir gebe es, ahnlich wie bei Wahlhelfern, eine Aufwandsentscha-
digung. Es wirden ungefahr 150 Erhebungsbeauftrage bendtigt. Ab dem 15. Mai 2022 wiirden
die Befragungen beginnen. Auf diesen Stichtag werden sich alle abgefragten Informationen
beziehen.

Frau Strangmann erganzt, dass der ZENSUS in finanzieller Hinsicht sehr wichtig fur die Stadt
sei, da die erhobenen Daten z.B. ausschlaggebend fur die Hohe der Zahlungen aus dem Lan-
derfinanzausgleich und dem kommunalen Finanzausgleich sind

3 c) Baustellenmanagement (Informationen zu wichtigen anstehenden BaumaRnahmen)

Im Bereich des Stadtteils Pye befindet sich aktuell folgende Baumalnahme mit grél3eren ver-
kehrlichen Auswirkungen:

Ort Art der MaBnahme | Trager | Auswirkung Dauer

Baudauer bis vo-
raussichtlich Mai
2022

Halbseitige Fahr-

Alte Pyer Schule Strom und Gas SWO
bahnsperrung

Perspektivisch ist folgende MaRnahme bekannt:

Protokoll tber die 6ffentliche Sitzung des Blirgerforums Pye (31) am 17.02.2022



22

Ort Art der MaBnahme | Trager | Auswirkung Dauer

Beginn voraus-
Flrstenauer Weg SWO sichtlich 1. Quar-
(Am Stollenbach Strom, StralRenbau B 62’ tal 2022 im Zuge
bis Bushaltestelle) des Bushaltestel-

len-umbaus
SWO = Stadtwerke Osnabriick, FB 62 = Stadt Osnabruck, Fachbereich Geodaten und Verkehrsanlagen

3 d) Verlegung des Stadtputztages

Die Verwaltung teilt mit, dass aufgrund der Corona-Pandemie der Stadtputztag vom
26.03.2022 auf den 17.09.2022 verlegt wird. Am 17.09.2022 sei zugleich auch der world clean-
up day und die Verwaltung habe im letzten Jahr sehr gute Erfahrungen mit der Verschiebung
in den Herbst gemacht, da die Beteiligung sehr hoch war.

\ 4. Anregungen und Winsche (TOP 4)

4 a) Busausfille und -verspatungen der Buslinie 18 in Pye

Ein Blrger teilt mit, dass die Busse der Linie 18 im November/Dezember extrem unpuinktlich
waren und oft ausgefallen seien. Kinder hatten teilweise bis zu einer Stunde an der Haltestelle
gestanden, weil auch keine Informationen verfiigbar gewesen seien - die Busse seien im Fahr-
planer nicht als ausgefallen deklariert worden. Die Frage an die Verwaltung bzw. den Rat ist,
wie hier die Qualitat zukinftig nachhaltig gesichert werden kann und solche Stérungen ver-
mieden werden kénnen und wann die Vorgaben aus dem 4. Nahverkerhsplan auch in Pye
Anwendung finden, z.B., dass Busse am Sonntag nicht erst ab 9:45 Uhr fahren oder in den
Abendstunden nicht bereits vor 19 Uhr der Tagestakt endet, sondern gegen 20 Uhr.

Herr Hils trégt hierzu die Stellungnahme der Stadtwerke Osnabriick vor:

Es ist richtig, dass im Zeitraum November/Dezember vermehrt Ausfélle zu verzeichnen waren.
Neben den Bussen der Stadtwerke Osnabriick verkehren auf der Linie 18 auch die Unterneh-
men Detering und Weser-Ems-Bus (ber Pye hinaus nach Hollage/Wallenhorst (als VOS-
Wallenhorst). Auch die VOS Wallenhorst hatte einige Fahrtausfélle.

Alle Verkehrsunternehmen hatten in diesem Zeitraum einen erheblichen Krankenstand. In der
Folgezeit stellte sich die Situation wieder besser dar. Die aktuelle pandemiebedingte Entwick-
lung bleibt natlirlich abzuwarten.

Bei Ausféllen haben alle Kundinnen und Kunden die Mdglichkeit, sich mit dem Mobilitdtszent-
rum am Neumarkt in Verbindung zu setzen. Dort wird das Anliegen aufgenommen und der
Kundin bzw. dem Kunden eine Regelung angeboten, sollte ein Schaden entstanden sein. Die
Kolleginnen und Kollegen dort sammeln alle Vorkommnisse im Busnetz und geben diese In-
formationen an die jeweiligen Fachabteilungen weiter, damit das betreffende Problem mdg-
lichst schnell abgestellt wird. Nicht immer — so zeigt die Erfahrung — ist eine Verbesserung
umgehend méglich.

Mit dem Kunden, der diesen Punkt fiir das Blirgerforum angemeldet hat, wurden seither bereits
einige Gesprdche sowohl durch den zustédndigen Mitarbeiter im Mobilitatszentrum als auch
durch die Unternehmen Weser-Ems Bus und Detering gefiihrt.

Unter anderem wurde ihm darin beschrieben, dass der Weser-Ems-Bus und Firma Detering
die Zusténdigkeit fiir die Linien der VOS-Wallenhorst intern neu ordnen wollen, so dass ver-
spétungsbedingte Ausfélle zuklinftig verhindert werden.
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Die Stadtwerke Osnabrlick sind permanent dabei, dafiir zu sorgen, dass die Qualitét, die Kun-
dinnen und Kunden erwarten diirfen, auch erbracht wird. Ob im Mobilitdtszentrum als Binde-
glied zum Kunden oder in der Personaldisposition, im Flottenmanagement oder der Betriebs-
planung, Uberall arbeiten Kolleginnen und Kollegen daran, die Qualitdt nachhaltig zu sichern.

Zum zweiten Punkt: Der angesprochene vierte Nahverkehrsplan wurde im Dezember 2019
verabschiedet. Seither geht es darum, daran zu arbeiten die darin formulierten Standards und
Ziele zu effiillen. Allerdings ist bei allen MalBnahmen entscheidend, dass sie finanziert werden
kénnen.

Was zur Beschlussfassung (iberhaupt nicht in Sicht war, ist jedoch die Corona-Pandemie, die
den Busverkehr betrieblich sowie in der Nachfrage sehr deutlich durchgeschdittelt hat.

Auf die aktuelle Situation muss auch im Busnetz reagiert werden, was seit Umsetzung des
neuen Busnetzes — wenige Wochen vor dem Lockdown in 2020 — auch bereits erfolgt ist. Bei
allen Anderungen bzw. Reduzierungen werden Fahrgastzahlen, Fahrgastprognosen sowie die
Kosten berticksichtigt. Entscheidungen und Anderungen werden friihzeitig und intensiv mit der
Stadt besprochen und abgestimmt.

Zur konkreten Frage des Betriebsstartes und des Taktes am Sonntag: Insbesondere mit Hin-
weis auf die aktuelle Nachfragesituation sind Ausweitungen des Fahrtenangebotes derzeit
nicht vorgesehen.

Zusatzlich fragt der Burger, was bei den Stadtwerken Osnabriick dagegen getan wird, wenn
Subunternehmer nicht leisten. AuRerdem sei ab Sommer 2020 die Busabfahrt um 19:09 Uhr
ab Moorweg ohne Vorankindigung weggefallen, obwohl es einen Tagestakt bis 20 Uhr geben
sollte. Wirden in dem Zeitraum von umliegenden Haltestellen fahrende Busse genutzt, dann
verpasse man alle Anschlussbusse und es mussen lange Wartezeiten am Neumarkt hinge-
nommen werden. Hier mochte er wissen, wann dieser Bus ab 19.09 Uhr, so wie er mit dem
neuen Busfahrplan eingefiihrt wurde, wieder fahren wird. Zum 19:09-Bus ab Pye merkt er zu-
dem an, dass der nachfolgende Bus, der auf3erhalb des regularen Takts fahrt, die M1 Richtung
Dustrup, die M2 und M4 in beide Richtungen, den Ringbus in beide Richtungen, die Linie 13
Richtung Voxtrup, die Linie 14 in beiden Richtungen, die Linie 16 Richtung Gretesch verpasst.

Zwischen 22:45 und Mitternacht fahre au3erdem Uberhaupt kein Bus in Pye. Das gebe es in
keinem anderen Stadtteil. Sonntags fahre der Bus dort erst um 9.45 Uhr los. Auch das verhin-
dere eine vernunftige Freizeitgestaltung. Aus anderen Stadtteilen wirden Busse schon vor
8.00 Uhr in Richtung Zentrum fahren. Auferdem sei die Anbindung an den Ringbus unzuver-
lassig, weil dieser sowohl an der Haltestelle Bramscher Stral3e wie auch am Heger Tor in der
Woche nur mit viel Glick erreicht werden kénne. Wenn dies gelinge, sei dies mit Wartezeiten
von 20 Minuten verbunden. Auch hier fragt er, ob eine Verbesserung maéglich ware.

Zudem bemangelt er, dass die Haltestelle ,Schule® in Pye seit 2017 eigentlich ausgebaut wer-
den sollte, dies aber bis heute nicht geschehen sei. Auch hier fragt er, wann dies endlich an-
gegangen werde. Am 15.02.2022 habe es wieder zwei Busausfalle gegeben. Dies erschwere
private Planungen, zum Beispiel Arzttermine mit Kindern wahrzunehmen, enorm. Er beman-
gelt, dass es keine Informationen und keine wahrnehmbaren Konsequenzen gebe, sondern
die zahlenden Fahrgaste einfach an der Haltestelle im Regen stehen gelassen werden.

Herr Huls verdeutlicht, dass gerade was das Thema Information an Fahrgaste anbelangt, sich
die Stadtwerke verbessern missen. Daran werde gearbeitet. Hinsichtlich der Subunternehmer
seien die Stadtwerke Osnabrick darauf angewiesen, dass sie fahren. Aber hier sei auch das
Problem, dass das Angebot an potentiellen Subunternehmen begrenzt sei und auch bei Fahr-
tenausfallen nicht gleich das nachste Unternehmen parat stehe, um die Leistungen zu Uber-
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nehmen. Auch bei den Stadtwerken seien permanent Stellen unbesetzt. Es wiirden aber An-
strengungen unternommen, all dies zu verbessern. Dass dies nicht unbedingt von heute auf
morgen moglich sei, musse aber auch nachvollziehbar sein.

Frau Feldkamp bemerkt, dass sie am 08.12.2021 Uber den Aufsichtsrat der Stadtwerke darauf
hingewiesen habe, dass es Verspatungen in erheblicher Anzahl im Busverkehr gab und nicht
einmal die App die Schilerinnen und Schiler dartber informiert habe. Jugendliche wirden
deshalb nicht mehr mit dem Bus fahren. Es gebe Fahrdienste von Eltern, die mdchten, dass
ihre Kinder morgens punktlich in der Schule eintreffen. Es gebe Fahrdienste fur Vor-Abitur-
Klausuren, damit die Schulerinnen und Schiiler morgens punktlich zur Schule kommen. Au-
Rerdem habe sie Herrn Dr. Rolfes gebeten, die Schulen dartber zu informieren, dass es sich
wirklich um ein Busproblem handele und die Verspatungen nicht den Schulerinnen und Schi-
lern angelastet werden kdnnten. Schilerinnen und Schiler méchten zum Teil nicht mehr in die
Schule, weil sie es leid seien, sich flr die standigen Verspatungen entschuldigen und recht-
fertigen zu missen. Sie habe den Eindruck, dass sich gerade in Pye die massiven Probleme
aufgrund der der Randlage des Stadstteils haufen wurden. Sie wirde sich vor allem mehr Ver-
I&sslichkeit der Angaben in der App wiinschen.

Der Birger bemerkt, dass die App zumindest fir kleinere Kinder ohne Handy auch keine Hilfe
sei. Informationen zu Busausfallen sollten Uber Anzeigetafeln kommuniziert werden.

Herr Huls sagt zu, die Informationen weiterzugeben. Leider sei es nicht nur Pye, wo solche
Probleme bestehen. Die Fachleute zum Busverkehr wirden Kontakt zu Frau Feldkamp auf-
nehmen, um alles Weitere zu besprechen. Die Stadtwerke Osnabrick seien sich der geschil-
derten Probleme bewusst und moéchten sie abstellen, aber dies werde Zeit in Anspruch neh-
men. Er kénne versichern, dass bei den Stadtwerken von allen Mitarbeitenden mit grolem
Engagement an guten Lésungen gearbeitet werde. Sollte ein anderer Eindruck bestehen oder
entstanden sein, dann wurde er das gern erfahren und stehe fir ein Gesprach gern zur Verfi-

gung.

Stellungnahme der Stadtwerke Osnabrick vom 11.03.2022 zu Protokoll:

Die Stadtwerke Osnabriick nehmen zu den im Blrgerforum Pye gestellten Fragen, die nicht
innerhalb der Veranstaltung beantwortet werden konnten, Stellung, soweit dies schon mog-
lich ist.

Zur Frage, weshalb die Busfahrt um 19:09 Uhr ab Moorweg nicht mehr angeboten, wird, wird
darauf hingewiesen, dass coronabedingt die Nachfrage im OPNV im Allgemeinen zuriickging.
Deshalb wurde zum Fahrplanwechsel am 27.08.2020 das Angebot Montag bis Freitag leicht
gekdirzt. Der 10- und 20-Minutentakt ging bis zum 26.08.2020 im Zeitraum 6:00 Uhr bis 20:00
Uhr. Seit dem 27.08.2020 gilt der 10- und 20-Minutentakt von 6:00 Uhr bis 19:30 Uhr. Dadurch
ist die erwéhnte Fahrt entfallen.

Zu erwéhnen ist, dass bis zum Busnetz 2020 im Februar der 10- und 20-Minutentakt im Stadlt-
verkehr bereits Montag bis Freitag um 18:30 Uhr endete, das jetzige Fahrtenangebot sich so-
mit besser darstellt als vor der Netzumstellung.

Die Aussage, dass man alle Anschlussbusse am Neumarkt verpassen wiirde, méchten wir so
nicht stehen lassen. Am Neumarkt bestehen auch nach 19 Uhr keine festen Anschlusszeiten,
sondern es bestehen Anschlussmoéglichkeiten in Abhéngigkeit der einzelnen Fahrpléne, je-
doch natiirlich mit weniger Méglichkeiten als tagsiber aufgrund eines weniger dichten Taktes
der Linien. Erst spéter am Abend finden Anschliisse zur Minute 00/ 15/ 30/ 45 statt.

Beziiglich der Nachfrage, wann die gestrichene Fahrt um 19.09 Uhr ab Moorweg wieder ein-
gesetzt wird, kénnen wir aktuell nur mitteilen, dass derzeit keine Planungen vorliegen, um
diese Fahrt wieder einzufiihren.
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Der nachfolgende 19:09 Uhr-Bus aus Pye, der vom Blirger beschrieben wird, verkehrt auf der
Linie 18, Montag bis Freitag um 19:50 Uhr. Hier wurden seitens der SWO die Fahrplandaten
gepriift. Die Priifung hat folgendes ergeben:

e Die Anbindung an die M1 st (iber den Neumarkt sowohl in Richtung Ddstrup, als auch
in Richtung Haste gegeben. Der Ubergang in beide Richtungen betrégt 11 Minuten.

e Die Anbindung an die M2 ist (iber den RilBmdillerplatz in Richtung Landwehrviertel und
auch in Richtung Hauptbahnhof gegeben. Der Ubergang betrégt 16 bzw. 4 Minuten.

e Die Anbindung an die M4 ist iber den Neumarkt sowohl in Richtung Hellern Nord als
auch in Richtung Belm gegeben. Der Ubergang betrégt 4 bzw. 9 Minuten.

e Der Ringbus kann (iber die Bramstral3e erreicht werden. Die Linie 20 in Richtung
Hauptbahnhof hat einen Ubergang von 12 Minuten. Die Linie 10 in Richtung Rosenburg
hat einen Ubergang von 11 Minuten. Fiir den FuBweg von der Bramscher Stral3e zur
Bramstral3e werden 2 Minuten unterstellt, so dass eine Wartezeit von 10 bzw. 9 Minu-
ten unterstellt wird.

e Die Linien 13 und 14 werden in der Tat nicht erreicht, da ein maximaler Ubergang von
1 bis 2 Minuten zu gering ist.

e Die Aussage zur Linie 16 ist richtig. In Richtung Gretescher Turm besteht nur ein Uber-
gang von einer 1 Minute. In Richtung Eversburg/Biiren besteht ein sehr langer Uber-
gang von 24 Minuten.

Der Biirger merkt an, dass zwischen 22:45 und Mitternacht keine Busse in Pye fahren. Das
gebe es in keinem anderen Stadtteil. Hierauf erwidern die SWO, dass im Fahrtenangebot spét-
abends durchaus auch in anderen Stadtteilen Besonderheiten bestehen. Aber im Kern hat der
Biirger Recht. Hintergrund ist, dass der abendliche Stundentakt besteht und zudem eine letzte
Abfahrt aller Linien ab Neumarkt um 00:00 Uhr stattfinden soll. Die Abfahrt nach Pye erfolgt
zur Minute 45. Eine Fahrt um 23:45 Uhr wére jedoch kurz vor dem Rundumanschluss am
Neumarkt um 0.00 Uhr (iberfllissig, daher wurde diese Fahrt schon vor Jahren weggelassen.

Im weiteren Verlauf beméngelt der Biirger, dass sonntags die Busse in Pye erst ab 09:45 Uhr
fahren und somit eine verniinftige Freizeitgestaltung verhindert wiirde. Aus anderen Stadttei-
len wiirden Busse schon vor 08.00 Uhr in Richtung Zentrum fahren.

Die Zeiten am Sonntagvormittag sind Zeiten mit extrem geringen Fahrgastzahlen. Vor dem
Hintergrund einer Abwégung von Angebot und Wirtschaftlichkeit ist dieser Fahrplan entstan-
den. In der aktuellen Zeit liegt zudem eine Situation vor, in der die Zahl der Fahrgéste noch
deutlich unter dem Vor-Corona-Niveau liegt. Somit ist die Abwédgung zwischen Nutzen und
Kosten noch schwieriger als zuvor.

Der Biirger beméngelt die Unzuverlassigkeit des Ringbusses und fragt, ob eine Verbesserung
moglich sei. Verbesserungen sind wiinschenswert, vor allem hinsichtlich deutlich besserer
Verlésslichkeit. Hierzu bendtigt der Bus aber vielféltige Malinahmen im StralBenverkehr, um
nicht im Stau stecken zu bleiben und unnétig langsamer zu werden. Hierzu gibt es Abstim-
mungen zwischen den Stadtwerken und der Stadt.

Im weiteren Verlauf beméngelt der Biirger, dass die Haltestelle ,Schule” in Pye seit 2017 ei-
gentlich ausgebaut werden sollte, dies aber bis heute nicht geschehen sei. Auch hier fragt er,
wann dies endlich angegangen werde.

Die Haltestelle war zum wiederholten Mal zur Férderung bei der Landesnahverkehrsgesell-
schaft (LNVG) im Jahr 2021 fiir den barrierefreien Ausbau angemeldet. Hier kbnnen Haltestel-
len (bis max. 100.000, - € Umbaukosten) nach dem vereinfachten Verfahren beantragt werden
Die dann eingehenden Angebote auf die durchgefiihrte Ausschreibung der Stadt haben die
Kosten gesprengt — sehr weit (ber die von der LNVG vorgegeben maximalen 100.000, - €,
bedingt u.a. durch die Topografie: Die verbreiterte barrierefreie Haltestelle mit der entspre-
chenden Warteflache muss kostenintensiv abgefangen werden. Mittlerweile ist aber — trotz der
hohen Kosten — mit den BaumalBnahmen seitens der Stadt Osnabriick begonnen worden.
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In der Vergangenheit habe es laut Aussage des Biirgers vermehrt Busausfélle gegeben. Er
beméngelt, dass es keine Informationen und keine wahrnehmbaren Konsequenzen gebe. Aus
dem vorhandenen Hintergrundsystem gehen automatische Informationen an eine Datendreh-
scheibe, die wiederum elektronische Fahrplaninformationsmedien versorgt. An einer besse-
ren Fahrgastinformation, die keine Widerspriiche zwischen unterschiedlichen Medien beinhal-
tet, wird intensiv gearbeitet.

Zudem befinden sich die Stadtwerke im Austausch mit der Verkehrsgemeinschaft Osnabriick
(VOS) Wallenhorst, um Verspétungen und Fahrtausfélle méglichst zu vermeiden, zumindest
aber deutlich zu reduzieren.

Der Biirger bemerkt, dass die VOS-Pilot-App zumindest flir kleinere Kinder ohne Handy keine
Hilfe sei. Informationen zu Busausféllen sollten (ber Anzeigetafeln kommuniziert werden.
Hierzu kénnen wir sagen, dass Anzeige-Displays in absehbarer Zeit erneuert werden, aus
Griinden hoher Kosten wird die bestehende Anzahl aber nicht erweitert.

4 b) Parksituation an der Alten Pyer Schule

Ein Burger, der an der heutigen Sitzung nicht teilnehmen kann, lasst ausrichten, dass die Park-
situation an der Alten Pyer Schule relativ schlecht fir die Anwohnerinnen und Anwohner und
Besucherinnen und Besucher einer dort liegenden Arztpraxis sei, weil offensichtlich u.a. Lehr-
krafte der Schule dort parken, obwohl - seiner Meinung nach - hinter der Schule bzw. auf dem
Parkplatz der Sporthalle genug Parkplatze fur PKW zur Verfigung standen. Wenn dann noch
seitens der Schule daftir geworben werde, die Schulkinder nicht mit dem Pkw zur Schule zu
bringen, stimme ihn das nachdenklich. Die aktuelle Baustelle an der Alten Pyer Schule sei
nicht im Zusammenhang mit seinem Hinweis zu sehen. Er merkt an, dass er diese Parkprob-
lematik nicht als einziger so sehe und fligt auflerdem das nachstehende Bild bei.
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Die zustandigen Stellen der Verwaltung, die Fachbereiche Blrger und Ordnung und Bildung,
Schule und Sport teilen mit, dass eine entsprechende Problematik nicht bekannt sei bzw.
hierzu keine Erkenntnisse vorlagen.
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Frau Strangmann dankt den Teilnehmer:innen des Burgerforums Pye fur die rege Beteiligung
und den Vertretern der Verwaltung fur die Berichterstattung.

Die nachste Sitzung dieses Burgerforums findet voraussichtlich am 07.07.2022 statt. Tages-
ordnungspunkte kénnen bis drei Wochen vor der Sitzung angemeldet werden.

gez. Vehring
Protokollfithrer

Anlage:
- Prasentation zu ZENSUS 2022 (zu TOP 3b)
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DIE | FRIEDENSSTADT

ZEeNSuUSa2

ensus 2022 —

eine neue Datenbasis fur Deutschland

;2 ZenSU32022 DIE | FRIEDENSSTADT
Der Zensus 2022 -

* Registergestutzte Volkszahlung

* Alle 10 Jahre, EU-weite Durchfiihrung 15

* Stichtag: 15. Mai 2022

* In Zusammenarbeit mit dem Landesamt fur Statistik Niedersachsen

* Kommunen sind zur Durchflihrung gesetzlich verpflichtet
* Auswertung erfolgt anonymisiert und dient zur Hochrechnung
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Bestandteile Zensus 2022

Haushaltsstichprobe Wohnheim- & Gebaude- & Wohnungszihlung
Gemeinschaftsunterkiinfte

- Uberpriifung der Registerdaten - Vollerhebung - Vollerhebung

- Wissenschaftlich fundierte - Ca. 5.000 Personen - Alle Eigentimerinnen und
Ziehung der Stichprobe von ca. - Reduzierter Fragebogen Eigentiimer werden per Post
6% der Gesamtbevolkerung kontaktiert
durch das Statistische - Wird durch das Statistische
Landesamt Landesamt Niedersachsen

- Vor-Ort-Befragung durch durchgefiihrt

Interviewerinnen und
Interviewer mit standardisierten
Fragebogen

ZenSUSZO22 DIE | FRIEDENSSTADT
Ziele & Nutzen des Zensus

Aktualisierung des Datenbestandes:
* Ermittlung einer neuen amtlichen Einwohnerzahl
* Daten zur Demografie der Biirgerinnen und Blirger
* Daten zur Wohn- und Wohnungssituation

* Daten sind Grundlage fiir ...
* Planungen und politische Entscheidungen (z.B. Stidtebau, Infrastruktur, Bildung,...)
¢ ca. 50 Rechtsvorschriften (z.B. Bildung von Wahlkreisen,...)

* Ausgleichszahlungen (z.B. Linderfinanzausgleich, kommunaler Finanzausgleich, ...) und
Zuweisung von EU-Férdermittel
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Rechtliche Grundlagen des Zensus

* EU-Verordnung Nr. 763/2008 (Volks- & Wohnungszihlung)

» Zensusvorbereitungsgesetz (ZensVorbG)

* Zensusgesetz 2022 (ZensG 2022)

» Gesetz zur Verschiebung des Zensus in das Jahr 2022

* Niedersachsisches Ausfiihrungsgesetz 2022 (Nds. AG ZensG 2022)
* Verwaltungsvorschriften zum Nds. Ausfihrungsgesetz

= Ze nSUS2022 DIE | FRIEDENSSTADT

Rahmenbedingungen

* Einrichtung einer raumlich, personell und organisatorisch a
abgeschotteten Erhebungsstelle

- Raumlichkeiten: SedanstraRe 109

- Personal: 1 Leitung, 1 stellv. Leitung, 4 Sachbearbeiterinnen
(Marz-Okt.), Auszubildende (April-August)

* Spezielle IT-Software vom Landesamt fir Statistik Niedersachsen

ZenSUSZO22 DIE | FRIEDENSSTADT
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Ausblick

* Ca. 15.700 auskunftspflichtige Personen an ca. i M a
2.200 Adressen im gesamten Stadtgebiet lﬁ

* Interviews durch ca. 150 Erhebungsbeauftragte
zwischen 15. Mai und Mitte August 2022

* Die Erhebungsbeauftragten werden vorab geschult, sind zur

Geheimhaltung verpflichtet und kiindigen ihren Besuch vorher
schriftlich an.

* Fragebogen stehen in 14 Sprachen zur Verfligung, mehrsprachige
Erhebungsbeauftragte

Z@ﬂSUSzozz DIE | FRIEDENSSTADT

Weitere Informationen

o Offentlichkeitsarbeit angelaufen
* Zur Aufklarung der Bevolkerung liber anstehende Befragungen o
e Zur Anwerbung von Erhebungsbeauftragten

Erfolgt Gber verschiedene Medien (u.a. Lokalpresse, Social Media, Homepage,...)

 Offizielle Homepage der Stadt zum Zensus 2022: _
https://www.osnabrueck.de/zensus-2022 sl g

Tiirkge ¢ Frangais

 Offizielle Homepage des Zensus 2022:
https://www.zensus2022.de/DE/Home/ inhalt.html

¢ Zensus-Seite des Landesamtes fur Statistik Niedersachen:
https://www.statistik.niedersachsen.de/zensus2022
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Haben Sie noch Fragen?




