Stadt Osnabriick

Protokoll

Uber die 34. éffentliche Sitzung

des Biirgerforums Eversburg, Hafen

am Mittwoch, 16. Dezember 2020 Dauer: 19.30 Uhr bis 21.53 Uhr
Die Sitzung findet digital als Videokonferenz statt.

Teilnehmer/-innen

Sitzungsleitung:

von der Verwaltung:

von der Stadtwerke
Osnabriick AG:

Protokollfiihrung/
Chatbegleitung:

Technik/IT:

Frau Birgermeisterin Westermann

Herr Stadtrat Fillep, Vorstand Finanzen, Infrastruktur und Beteiligungen
Herr Littwin, Fachbereich Stadtebau

Herr Lieder, Fachbereich Geodaten und Verkehrsanlagen

Herr Gerdts, Fachbereich Umwelt und Klimaschutz

Herr Kreye, Eigenbetrieb Immobilien- und Gebaudemanagement

Frau Glse, Osnabriicker ServiceBetrieb

Frau Beimes, Abteilung Recht

Herr Vehring, Referat fir Strategie, Digitalisierung und Rat

Herr Plogmann, Referat fir Strategie, Digitalisierung und Rat



Tagesordnung

TOP Betreff

1. Bericht aus der letzten Sitzung (siehe Anlage)

a) Erneuerung von StraBenmarkierungen: KirchstraBe, Eversheide, Griiner Weg, Trift-
straBe, SchwenkestraBe

b) AtterstraBe: sichere Querung fur Radfahrer als Linksabbieger in Richtung E-Center /
Blrener StraBe

c) Zebrastreifen in der Tempo-30-Zone Die Eversburg in Héhe der Liebfrauenkirche

d) Verbesserung der Situation fir den Fahrradverkehr in der PagenstecherstraBe

2. Angemeldete Tagesordnungspunkte

a) Bebauungsplan 661

b) Bahnunterfihrung AtterstraBBe

c) Verkehrskonzept Rubbenbruchsee

d) Baugebiet "Barenteich" und Parkplatz

e) Baugebiet Eversheide

f)  Ruine Barenteich

g) LandwehrstraBe

h) StraBenschild FéhrenstraBe/Ecke Wersener Stra3e

i)  Blumenwiese In der Masch

j)  Plastikkanister zur Grenzmarkierung auf dem Rubbenbruchsee

k) Brand im Fledder - Auswirkung auf die Hase

l)  Parkverbot LandwehrstraBe zwischen Kreisel Wersener LandstraBe und Kreuzung At-
terstra3e

m) Ausbau Schmalspurbahn Piesberg — Kosten-Nutzen-Abgleich

n) StraBenreinigung AtterstralBe

0) Zunahme des Schwerlastverkehrs im Stadtgebiet Osnabriick

3. Stadtentwicklung im Dialog

a) Belegungsbindungen

b) Freiraumentwicklungskonzept ,Urbaner Freiraum im (Klima)Wandel*

c) Baustellenmanagement (Information zu wichtigen anstehenden BaumafBnahmen)

4. Anregungen und Wiinsche (aus der Sitzung)

a) StraBenreinigung im Bereich Barenteich/SedanstraBe

b) Optimierung der Technik

c) Fahrradweg AtterstraBe/Kreuzung KirchstraBBe
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Frau Westermnann begri3t ca. 35 Blrgerinnen und Blrger sowie die weiteren anwesenden
Ratsmitglieder Herrn Panzer von der SPD-Fraktion sowie Herrn Schoppenhorst von der CDU-
Fraktion und stellt die Verwaltungsvertreterinnen und -vertreter vor.

1. Bericht aus der letzten Sitzung (TOP 1)

Frau Westermann verweist auf den Bericht aus der letzten aufgrund der Corona-Krise abge-
sagten Sitzung am 10.06.2020 mit den Stellungnahmen der Fachdienststellen zu den Anfra-
gen und Anregungen der Blrgerinnen und Burger (siehe Anlage). Der Bericht wurde den vir-
tuellen Teilnehmerinnen und Teilnehmern am Sitzungstag per E-Mail zur Verfigung gestellt.
Ein Verlesen wird nicht gewlinscht.

\ 2. Angemeldete Tagesordnungspunkte (TOP 2)

2 a) Bebauungsplan 661

Frau Groskurt, Vorsitzende des Birgervereins Eversburg e.V., erkundigt sich, ob der Bebau-
ungsplan 661 inzwischen rechtskraftig ist und méchte wissen, welche Planungen es bezuglich
der Nutzung des Gelandes und Gebaudes der ehemaligen Gaststatte Klatte gebe.

Herr Bielefeld tragt die Stellungnahme des Fachbereichs Stadtebau vor:

Der vorhabenbezogene Bebauungsplan Nr. 661 — Atterstral3e 117 und 119 — befindet sich im
Aufstellungsverfahren. Am 21.04.2020 wurde vom Verwaltungsausschuss ein entsprechender
Einleitungsbeschluss gefasst.

Die éffentliche Entwurfsauslegung zum Bebauungsplan ist fiir das 1. Quartal 2021 vorgese-
hen. Da die eigentliche Hauptnutzung (Kino, Gaststétte) der Gebdude bereits vor ldngerer Zeit
aufgegeben wurde, werden die Gebdude derzeit als Mdbellager und zu Wohnzwecken ge-
nutzt. Die Eigenttimerin plant den Abriss der Bestandsgebdude sowie den Neubau eines zu-
sammenhédngenden Geschosswohnungsbaus mit einer besseren baulichen Ausnutzung der
Grundstticke. Das vorliegende Konzept sieht dementsprechend die Realisierung eines dreige-
schossigen Mehrfamilienwohnhauses mit ca. 30 Wohneinheiten vor.
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2 b) Bahnunterfiihrung AtterstraBe
Herr Panzer bittet die Verwaltung, einen Sachstandsbericht zum Thema Bahnunterfihrung
AtterstraBBe zu geben und folgende Fragen zu beantworten:

1. Wie ist der aktuelle Planungsstand?

2. Wie sieht die Umsetzung aus: Gibt es einen konkreten Zeitplan?

3. Wie ist die Deutsche Bahn eingebunden? Ist sie dem Vorhaben gegeniiber positiv ge-
stimmt?

Frau Groskurt, Vorsitzende des Bulrgervereins Eversburg e.V., bittet ebenfalls darum, den der-
zeitigen Planungsstand darzulegen.

Eine Burgerin merkt an, dass das Verkehrsaufkommen zurzeit coronabedingt noch stérker
angestiegen sei. Dementsprechend bildeten sich endlos lange Schlangen vor dem Bahniber-
gang in beide Richtungen. Ebenso verstarke sich die Anzahl der Verkehrsteilnehmerinnen und
—teilnehmer laufend durch die neuen Bewohnerinnen und Bewohner im Landwehrviertel. Au-
Berdem sei es gerade wieder zu Stérungen des Offnens durch technische Probleme gekom-
men.

Herr Littwin tragt die Stellungnahme des Fachbereichs Stadtebau vor:

Zul.)

Es wurden mehrere Varianten untersucht. Aus verkehrlicher Sicht ergibt sich dabei eine Vor-
zugsvariante. Diese erfordert jedoch betrédchtlichen Grunderwerb. Derzeit befindet sich die
Stadt in Gesprdchen mit dem Eigentimer der Fldchen. Sofern eine Einigung erzielt werden
kann, wird die Planung im Zuge eines Bebauungsplanverfahrens veréffentlicht und vertieft.

Zu?2.)

Eine detaillierte Planung erfordert liblicherweise knapp 1,5 Jahre. Diese Planung ist eine von
mehreren Bedingungen fiir die Beantragung einer Sperrpause bei der Deutschen Bahn, die
mindestens 3 Jahre im Voraus zu beantragen ist. Ein Baubeginn vor dem Jahr 2025 ist somit
kaum zu erwarten.

Zu 3.)

Es finden Routinetermine zwischen der Stadt Osnabriick und der Deutschen Bahn statt. In
diesem Rahmen wird die Deutsche Bahn (iber den Sachstand informiert. Im Gegenzug aulBert
die Deutsche Bahn Hinweise und Anmerkungen. Seitens der Deutschen Bahn steht man der
Beseitigung des Bahnlibergangs positiv gegentber.

Herr Littwin ergénzt, dass verwaltungsintern eine Verstandigung auf einen neuen Flachennut-
zungsplan erfolgt ist. Mit einem Einleitungsbeschluss fir das Bebauungsplanverfahren kénne
im Februar oder Marz 2021 gerechnet werden.

Herr Panzer erkundigt sich, ob bei dem Eigentimer der Grundstiicke, die fir die Umsetzung
der Planung benétigt werden, eine Verkaufsbereitschaft vorhanden sei. Herr Littwin erlautert,
dass der Eigentiimer der Planung relativ positiv gegenlberstehe. Ob er die Flache selbst ent-
wickeln méchte oder die Stadt die Flachen abkaufen und selbst vermarkten soll, werde die
Verwaltung zu Protokoll beantworten.

Anmerkung der Verwaltung zu Protokoll:

Der Fachbereich Stddtebau informiert dartiber, dass noch keine abschlieBenden Gesprédche
dartiber stattfanden, ob der Eigentiimer der Fldchen diese selbst vermarkten méchte oder die
Stadt die Fldchen erwirbt.
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2 c) Verkehrskonzept Rubbenbruchsee

Herr Panzer bittet die Verwaltung um einen Sachstandsbericht zur Umsetzung des Verkehrs-
konzeptes Rubbenbruchsee und verbindet damit folgende Fragen:

» Wann folgt der Bau des Park&Ride-Parkplatzes am Rubbenbruchsee?

» Wie kann der MetroBus mit seinem attraktiven Takt an den neuen Parkplatz auf kurzen We-
gen angebunden werden?

» Wie erfolgt die Sicherung des Radverkehrs am Barenteich?

Herr Littwin tragt die Stellungnahme des Fachbereichs Stadtebau vor:

Das am 28. November 2019 vom Ausschuss fir Stadtentwicklung und Umwelt beschlossene
Verkehrskonzept fiir den Rubbenbruchsee beinhaltet verschiedene MaBnahmen zur Ver-
kehrsberuhigung des ndheren Umfeldes des Rubbenbruchsees.

Ein GroBteil der MaBnahmen ist am 26. Mai 2020 vom Rat der Stadt Osnabriick im Rahmen
des Verkehrsberuhigungsprogrammes beschlossen worden, konnte jedoch kapazitdtsbedingt
bislang noch nicht umgesetzt werden. Dieses betrifft unter anderem die zur Sicherung des
Radverkehrs am Barenteich vorgesehene Aufpflasterung.

Die Planungen fir den Parkplatz, die neuen Bushaltestellen fiir die Metrobuslinie M2 im néhe-
ren Umfeld an der Wersener StralBe sowie die Anbindung des Rubbenbruchweges mittels
Lichtsignalanlage werden derzeit durchgefiihrt und im Frihjahr 2021 dem Rat der Stadt
Osnabriick zum Beschluss vorgelegt. Aufgrund parallel begonnener Uberlegungen zur Stei-
gerung der Attraktivitédt der Wersener Stral3e flir den Umweltverbund konnten diese Planungen
nicht so ztgig wie urspringlich vorgesehen durchgefiihrt werden. Die Umsetzung der im Ver-
kehrskonzept vorgesehenen MalBnahmen soll im Jahr 2021 erfolgen.

2 d) Baugebiet "Barenteich"” und Parkplatz

Frau Groskurt, Vorsitzende des Blrgervereins Eversburg e.V., erkundigt sich, wie der Pla-
nungsstand flr das Baugebiet Barenteich und fir den Parkplatz ist.

Zum geplanten Parkplatz am Rubbenbruchweg méchte die Antragstellerin auBerdem wissen,
ob hier Wohnmobilstellplatze eingeplant seien. Das Naherholungsgebiet Rubbenbruchsee
biete sich aus Sicht des Biirgervereins an, hier Wohnmobilstellplatze bei der Anlage und Um-
gestaltung des Parkplatzes einzuplanen.

Herr Littwin tragt die Stellungnahme des Fachbereichs Stadtebau vor:
Fir das geplante Baugebiet am Rubbenbruchweg wird derzeit ein Umlegungsverfahren durch-
gefuhrt, das kurz vor dem Abschluss steht.

Die Planungen fir den Parkplatz und die lichtsignalgeregelte Anbindung an die Wersener
StraBe konnten aufgrund parallel begonnener Uberlegungen zur Steigerung der Attraktivitéat
der Wersener Stra3e flir den Umweltverbund nicht so zlgig wie urspringlich vorgesehen
durchgefihrt werden. Ein Beschluss des Rates zur Parkplatzplanung soll im Frihjahr 2021
erfolgen, die Umsetzung ist ebenfalls fir 2021 vorgesehen.

Ein Blrger fragt via Chat im Hinblick auf die Bezeichnung des Tagesordnungspunktes mit
,Baugebiet Barenteich®, ob es sich um das Baugebiet am Rubbenbruchweg handele, was sei-
tens der Verwaltung bestatigt wird.

Frau Groskurt bemerkt, dass sie sich im Rahmen ihrer Anfrage nach Wohnmobilstellplatzen
auf dem geplanten Parkplatz am Rubbenbruchweg erkundigt habe, weil der Blrgerverein der
Auffassung sei, das wiirde dieses Naherholungsgebiet sehr aufwerten. Sie habe dazu der Ant-
wort bzw. der Stellungnahme der Verwaltung nichts entnehmen kénnen.

Herr Littwin antwortet, dass ihm dieser Teil der Anfrage nicht bekannt sei und sagt zu, dies zu
Protokoll zu beantworten. Frau Westermann bietet an, dass der Tagesordnungspunkt sonst
nochmals in der nachsten Sitzung erdrtert werden kénne, wenn sich daraus weitere Rickfra-
gen ergeben. Ein weiterer Blrger begruf3t die Idee, hier Wohnmobilplatze einzurichten, da
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deren Besitzerinnen und Besitzer der Stadt Kaufkraft brachten und offentliche Verkehrsmittel
fir den Weg in die City nitzten.

Eine Anwohnerin der StraBe ,An der Landwehr* bemerkt, dass gar nicht mehr viel fir die At-
traktivitdt des Rubbenbruchsees getan werde misse. Das Besucheraufkommen sei auch so
schon sehr hoch, besonders seit der Corona-Pandemie. Sie hat Zweifel daran, dass Stellplatze
fir Wohnmobile eine gute Idee seien. Weitere Blrger teilen diese Zweifel und weisen darauf
hin, dass Wohnmobile die komplette Infrastrukiur lahmlegen wirden. Ein anderer Blrger
meint, die Einrichtung von Wohnmobilplatzen sei eher am Attersee vorstellbar.

Herr Panzer bemerkt, dass es bisher noch keine Beriicksichtigung von Wohnmobilen gab und
es sich um eine neue ldee handele.

Ein weiterer Blrger fragt, ob bereits alle Grundstiicke vergeben seien.

Im Chat erkundigt sich ein weiterer Blrger, was der Grund fir die weitere landwirtschaftliche
Nutzung der vorgesehenen Parkplatzflache sei und bemerkt, dass der Pachter hat noch keine
Information Uber eine anderweitige Nutzung habe.

Auch die vorstehenden offenen Fragen werden zu Protokoll beantwortet.

Anmerkung der Verwaltung zu Protokoll: Bei der Frage nach einem Wohnmobilstellplatz ist es
zu einem Ubermittlungsfehler innerhalb der Verwaltung gekommen. Es wird darum gebeten,
dieses Versehen zu entschuldigen. Die Antwort des Fachbereiches Stadtebau wird nachste-
hend zu Protokoll gegeben:

Die Planung des Parkplatzes am Rubbenbruchweg sieht keine Wohnmobilstellpldtze vor. Der
Parkplatz ist als Entlastungs- und Park+Ride-Parkplatz geplant. Ein Angebot ftir Wohnmobile
steht somit im Widerspruch zur angedachten Nutzung.

Ein konkreter Baubeginn des Parkplatzes steht noch nicht fest. Die Fldchen, auf denen der
Parkplatz entstehen soll, kbnnen somit vorerst weiter als landwirtschaftliche Fldche genutzt
werden.

Die Fldchen, die umgelegt werden sollen, sind nicht im stadtischen Besitz. Uber geplante Ver-
duBerungen von Privatpersonen kann entsprechend keine Auskunft gegeben werden.

2 e) Baugebiet Eversheide

Frau Groskurt, Vorsitzende des Birgervereins Eversburg e.V., erkundigt sich, wieweit die Pla-
nungen fir das Baugebiet Eversheide, z. B. Martha-Frickenschmidt-StraBe und Wilhelmine-
Hunike-StraBBe, sind.

Herr Kreye tragt die Stellungnahme des Eigenbetriebs Immobilien- und Gebdudemanagement
VOr:

Der Bebauungsplan fiir das Baugebiet GroBe Eversheide ist seit Anfang Juni 2019 rechtsver-
bindlich. Das Baugebiet gliedert sich in den sddlichen und westlichen Bereich (Eversheide) mit
Grundstiicken fiir den Geschosswohnungsbau sowie den nérdlichen Teil (Martha-Fricken-
schmidt-StraBe und Wilhelmine-Hunike-Stra3e) mit Grundstlicken fir den Bau von Ein- und
Zweifamilienhdusern in Form von Doppel-/Reihen- und Kettenhdusern'.

Die ErschlieBungsarbeiten fiir den sddlichen und westlichen Teil sollen noch in diesem Winter
beginnen. Die Grundstticke stdlich der Eversheide werden voraussichtlich an die neu gegriin-
dete Osnabriicker Wohnungsgesellschaft Wohnen in Osnabrtick (WiO) verduBert, die dort vier

1 Bei Kettenhdusern handelt sich um gleichartig gestaltete Hauser mit dazwischenliegenden Garagen.
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Gebdude mit Mietwohnungen plant. Fir ein westlich gelegenes Grundstiick befindet sich ein
Ausschreibungsverfahren fiir ein Leuchtturmprojekt ,Gemeinschaftliches Wohnen* im politi-
schen Abstimmungsprozess.

Die ErschlieBung des nérdlichen Teils erfolgt in einer zweiten Stufe. Dazu ist es jedoch erfor-
derlich, den Ausgang des laufenden Umlegungsverfahrens abzuwarten. Zurzeit werden mit
allen Beteiligten unter Berticksichtigung des derzeitigen Pandemiegeschehens im Rahmen
der Méglichkeiten Erdrterungsgesprédche gefthrt. Ein Beteiligter hat einen Antrag auf gericht-
liche Entscheidung geméasi § 217 des Baugesetzbuches gegen den Umlegungsbeschluss vom
30.09.2019 beim Landgericht Hannover eingereicht. Uber diesen muss noch entschieden wer-
den. Eine verbindliche zeitliche Einschétzung zur Dauer des Umlegungsverfahren kann nicht
abgegeben werden. Insbesondere kénnen Anderungswiinsche der Grundstlickseigentiimer
zum Aufteilungsentwurf zu Verzégerungen flhren. Entsprechend kann auch der Verkauf von
Grundstticken erst dann beginnen, wenn Kklar ist, welche Grundstiicke durch die Neuordnung
im Umlegungsverfahren bei der Stadt verbleiben.

Ein Blrger wundert sich, dass der Grinabfallsammelplatz offenbar nicht in den Planen enthal-
ten ist, obwohl dieser erhalten bleiben solle.

Herr Kreye informiert, dass der Grinabfallsammelplatz auf einem neuen Betriebshof einge-
richtet werde, der sich westlich des jetzigen Friedhofsgelandes befinde und damit kiinftig direkt
neben dem Gemeinschaftlichen Wohnen positioniert sei. Die Verlegung werde dann erfolgen,
wenn die BaustraBe im sldlichen Teil fertig gestellt ist, was flir den Sommer bzw. im Herbst
im Jahr 2021 geplant sei.

2f) Ruine Barenteich

Frau Groskurt, Vorsitzende des Bulrgervereins Eversburg e.V., erkundigt sich, wie der derzei-
tige Sachstand bezliglich der weiteren Planung ist.

Herr Littwin trdgt die Stellungnahme des Fachbereichs Stadtebau vor:

Fir die Bauruine am Barenteich liegt eine vollziehbare Abrissverfligung vor.

Fir das Grundstlick existiert kein rechtsverbindlicher Bebauungsplan. Bislang wurde die Ver-
waltung seitens der Ratsgremien auch noch nicht mit der Erstellung eines Bebauungsplans
beauftragt. Eine abgestimmte planerische Zielvorstellung liegt somit noch nicht vor.

Herr Panzer verdeutlicht, dass der Rat der Stadt Osnabriick hier auch aktuell kein Interesse
habe, einen Bebauungsplan aufzulegen, weil er nicht wolle, dass dort etwas gebaut werde. Da
solle eher das Naherholungsgebiet ausgeweitet werden, insofern sei es gut, dass dort kein
Bebauungsplan vorhanden sei. Die Frage sei nur, wann die Abrissverfligung vollzogen und
die Bauruine entfernt werde. Er erkundigt sich, wieso das Gebaude noch stehe, wenn eine
rechtskraftige, vollziehbare Abrissverfigung vorliege.

Herr Littwin nimmt auf Artikel aus der 6rtlichen Presse Bezug und bemerkt, dass noch keine
Entscheidung getroffen worden sei bei der Frage, ob der Eigentimer den Abriss mit eigenen
Mitteln bezahlen muss oder ob das Grundstiick und das Haus der Stadt Uberlassen werden
und die Stadt Uber die Flache freie Verflgungsgewalt habe.

Frau Groskurt merkt an, dass der Birgerverein und die Anwohnerschaft nichts dagegen hat-
ten, wenn die Flache nicht erneut bebaut wirde, da gro3e Teile der Allgemeinheit froh seien,
wenn dort weniger Verkehr zu verzeichnen sei. Frau Groskurt und weitere Blrger &uBern den
Wunsch, dass die Bauruine méglichst zeitnah abgerissen werde. Ein Birger beklagt per Chat,
dass bereits seit 10 Jahren Stillstand bestehe und teilt mit, dass die Anwohnerinnen und An-
wohner sehr verdrgert seien. Er fragt, warum es nicht schneller vorangehe und noch kein run-
der Tisch hierzu einberufen worden sei.
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Frau Westermann erlautert, dass es hier auch Rechtsstreitigkeiten gegeben habe, die zu einer
erheblichen Verzdgerung der weiteren Gestaltung dieses Areals gefihrt hatten.

Herr Panzer bemerkt, dass die Situation im Moment sehr klar sei, zumal Rechtsstreitigkeiten
nicht mehr anhéngig seien. Er appelliert nochmals an die Verwaltung, zeitnah den Abriss zu
vollziehen, da sich der Eigentimer ansonsten erneut umentscheiden kénnte, was in den letz-
ten Jahren schon h&ufig vorgekommen sei.

Herr Schoppenhorst &uBert seine Einschatzung, dass es nicht mehr allzu lange dauern werde,
dass dort Naturflache vorgefunden werden kdnne. Es habe in den letzten Wochen noch Ge-
sprache mit dem Eigentimer und der Stadt darliber gegeben, ob das Grundstlick nicht der
Wohnungsgesellschaft Wohnen in Osnabriick (WiO) angeboten werden solle. Er gehe aber
davon aus, dass sich eine Ratsmehrheit daflir aussprechen werde, dass das Gebaude abge-
rissen und dort Naturraum geschaffen werde.

2 g) LandwehrstraBe

Frau Groskurt, Vorsitzende des Burgervereins Eversburg e.V., merkt an, dass die Stadtwerke
ihre Arbeiten zur Erganzung und Erneuerung der Anschlisse an der Landwehrstral3e abge-
schlossen héatten und die StraB3e jetzt ein reiner Flickenteppich und stellenweise sehr holperig
sei. Seit Abschluss der Arbeiten fihren auch die Linien M2 und 17 regelmaBig tber die StralBe.
In einer der letzten Sitzungen sei zugesagt worden, dass die StraBe 2020 eine neue Teerde-
cke erhalten sollte. Bisher gebe es keine Anzeichen fir diese Arbeiten. Frau Groskurt fragt,
wie der aktuelle Stand ist.

Herr Lieder tragt die Stellungnahme des Fachbereichs Geodaten und Verkehrsanlagen:

Die Sanierung der Landwehrstral3e ist nach wie vor fest eingeplant. Aufgrund der negativen
Effekte der Corona-Pandemie, der begrenzten Personalkapazitdten und zusétzlicher planeri-
scher Aufgaben (Kanalbau), hat sich die Sanierung der LandwehrstralBe etwas verzdgert (um
ca. drei Monate). Zurzeit Iduft das offentliche Ausschreibungsverfahren fiir die Sanierung. Die
Auftragsvergabe ist fir Mitte Dezember 2020 eingeplant.

Die Ablaufplanung sieht einen Baubeginn im Januar 2021 vor. Die Fertigstellung ist ftr Mai
2021 avisiert. Neben der reinen Sanierung der Fahrbahndecke wird auch ein neuer Kanal ver-
legt und die vorhandenen StralBenabldufe erneuert. Zusétzlich werden die beiden Bushalte-
stellen barrierefrei umgebaut.

Herr Lieder erlautert, dass gestern im Vergabebeirat der Beschluss Uber die Vergabe erfolgt
sei, so dass - sobald die Witterung es zulésst - die StraBe saniert werde.

Frau Groskurt erkundigt sich, in welchen StraBenabschnitten die Sanierung erfolge. Herr Lie-
der antwortet, dass dies noch mit der Baufirma besprochen werde, aber die zusammenhan-
gende Sanierung sehr groBer Abschnitte wahrscheinlich sei. Es sei namlich geplant, die MaB-
nahme im Mai bereits abzuschlieBen. Alles Weitere konnten Burgerinnen und Blrger dann
spater von den Bauleitungen erfahren.

Herr Lieder bestatigt auf Nachfrage von Frau Groskurt, dass vorgesehen sei, die komplette
LandwehrstraBBe zu sanieren.

Herr Schoppenhorst bemerkt, dass der Bahnlibergang zeitnah umgebaut werde, weil die
LandwehrstraBe von Sidden aus kommend abgehéngt und die Zufahrt aus dem Baugebiet
dann Uber den Bahniibergang laufen werde. Er méchte dazu wissen, wann dort die Baumaf3-
nahmen geplant seien. Dies wird zu Protokoll beantwortet.

Anmerkung der Verwaltung zu Protokoll: Zu der vorstehenden Frage nimmt der Fachbereich
Geodaten und Verkehrsanlagen wie folgt Stellung:
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Der Umbau des Bahntibergangs LandwehrstralBe steht in zeitlicher Abhdngigkeit zum End-
ausbau der HaupterschlieBungsstraBe / Quebecallee. Dem vorgelagert sind allerdings die wei-
teren inneren ErschlieBungsmaBnahmen im Landwehrviertel. Aufgrund der GréBe des Gebie-
tes erfolgen die Entwicklungen der einzelnen Teilbereiche schrittweise und sind in Summe
sehr zeitintensiv. Der fertige Endausbau der Quebecallee wird dann planméBig im Nachgang
zur inneren” ErschlieBung erfolgen. Dies begriindet sich u. a. dadurch, dass der endgliltige
Trassenverlauf von einer Grundstlickslbertragung am sddlichen Ende der Stral3e abhéngig
ist, welche erst in einigen Jahren erfolgen kann.

Folglich kann in den nédchsten Jahren kein Endausbau der Quebecallee - und somit auch kein
Umbau des Bahniibergangs LandwehrstralBe geplant werden.

2 h) StraBenschild FohrenstraBe/Ecke Wersener StraBe

Frau Groskurt, Vorsitzende des Burgervereins Eversburg e.V., weist daraufhin, dass es hilf-
reich ware, an der Wersener StralBe ein Hinweisschild zur FéhrenstraBe anzubringen, da im-
mer wieder ortsunkundige Personen von der Wersener StraBe kommend die FéhrenstraBBe
suchen wirden.

Frau Glse dankt fir den Hinweis und bemerkt, dass die Schilder inzwischen vom Osnabriicker
ServiceBetrieb aufgestellt worden seien.
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2i) Blumenwiese In der Masch

Frau Groskurt, Vorsitzende des Blrgervereins Eversburg e.V., teilt mit, dass der Blrgerverein
im Jahr 2019 vom Osnabricker ServiceBetrieb vor Ort am Rundweg In der Masch eingeladen
und informiert wurde, dass dort Blumenwiesen entstehen sollen. Es seien auch bereits meh-
rere Streifen ausgesat gewesen. In einem Vortrag bei der Hauptversammlung des Burgerver-
eins im Marz 2019 sei von einer Lebensdauer von drei Jahren gesprochen worden. In diesem
Jahr sei davon gar nichts mehr sichtbar, die Streifen seien gerade vollstandig geméaht worden.
Frau Groskurt hinterfragt, wieso das in einem Jahr wichtig sei und im nachsten nicht mehr und
bezeichnet es als bedauerliche Entwicklung.

Frau Gise tragt die Stellungnahme des Osnabriicker ServiceBetriebs vor:
Aufgrund des starken Wildkrautaufwuchses in den Blitenwiesen ist es leider im ersten Stand-
jahr zu keiner ansprechenden Entwicklung der Saatgutfldchen gekommen. Der Osnabrlicker
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ServiceBetrieb (OSB) hat sich deshalb entschlossen, die Fldchen regelméBig zu mdhen, um
besonders das Wildkraut wie Brennnesseln, Ampfer und Disteln so massiv in der Entwicklung
zu stéren, dass diese Pflanzen sich innerhalb der Vegetationsperiode soweit verausgaben,
dass sie im folgenden Jahr von dem ausgebrachten Saatgut verdrdngt werden kénnen. Ge-
mé&ht wurde mit einer erhéhten Méhereinstellung, wodurch die krautigen Saatgutpflanzen er-
halten blieben und ihr Wurzelwachstum fortsetzen konnten. In der folgenden Vegetationsperi-
ode wird das Médhen wieder auf ein- bis zweimal pro Jahr reduziert und eine ansprechende
Entwicklung der Fldchen erwartet. Sollte der erwiinschte Erfolg auch in der folgenden Vege-
tationsperiode ausbleiben, wird der OSB eine erneute Neuanlage der Fldchen anstreben.

2j) Plastikkanister zur Grenzmarkierung auf dem Rubbenbruchsee

Herr Mikko Feickert beméngelt, dass durch die Plastikkanister der idyllische Blick tber den
See erheblich beeintrachtigt werde.

Herr Gerdts auBert dazu, dass seit Entstehung des Rubbenbruchsees mit dem Betreiber des
Bootsverleihs ein Gestattungsvertrag diesbezlglich abgeschlossen worden sei, dass dort Bo-
jen und Holzbalken als Barriere genutzt werden, um zu verhindern, dass der Ubrige Teil des
Sees durch Boote oder ahnliches genutzt wird. Diese MaBgabe sei zuletzt nicht wie vereinbart
umgesetzt worden, so dass der Osnabrlicker ServiceBetrieb mit dem Fachbereich fir Umwelt
und Klimaschutz den Betreiber schriftlich aufgefordert habe, zur ndchsten Saison Bojen ein-
zusetzen und mit der Stadt die Art der Sperren zwischen den Bojen abzustimmen. Hier werde
auf eine Antwort des Betreibers gewartet.

Die Stellungnahme des Osnabriicker ServiceBetriebs wird ergdnzend zu Protokoll gegeben:
Die Stadt Osnabrtick verpflichtet den Betreiber, durch entsprechende Absperrungen sicherzu-
stellen, dass ein Befahren der empfindlichen Seebereiche verhindert wird. Die dazu aktuell
verwendeten Plastikkanister stellen aufgrund der leichten Uberfahrbarkeit keine geeignete Ab-
sperrung dar und entsprechen auch nicht eins zu eins den Vereinbarungen im Vertrag. Dar-
Uber hinaus sind sie in der Tat auch optisch wenig ansprechend. Insofern wird der OSB in
Abstimmung mit dem Fachbereich Umwelt und Klimaschutz priifen, welche Absperrvorrichtun-
gen zuklnftig Verwendung finden kénnten und dazu Kontakt mit dem Betreiber des Bootsver-
leihs aufnehmen.

Das Anschreiben an den Betreiber des Tretbootverleihs wurde Anfang Dezember 2020 ver-
schickt.

2 k) Brand im Fledder - Auswirkung auf die Hase

Herr Rechtien weist darauf hin, dass die Hase beim Brand im Juli 2020 im Fledder durch Ein-
leitung von kontaminiertem Léschwasser so stark verunreinigt wurde, dass es Jahre dauern
werde, bis sich die Natur wieder erholt habe. Hierzu stellt er folgende Fragen:

Wer tGbernimmt die Verantwortung fir diesen Unfall?

Wer tbernimmt die Kosten fiir das Einleiten von Frischwasser in die Hase?

Welche MaBnahmen werden aktuell noch getroffen, um den Schaden zu beheben oder so
gering wie mdglich zu halten?

Was ganz konkret ist der Lerneffekt aus diesem Unfall?

Wie ist sichergestellt, dass solche Begleitschaden in Zukunft vermieden werden?

Herr Gerdts fuhrt aus, dass sich das Ungliick im Fledder am 20. Juli 2020 ereignet habe. Ins-
gesamt seien damals 2 Mio. Liter Léschwasser eingesetzt worden, insgesamt 2,7 Mio. Liter
kontaminiertes Léschwasser inkl. des im Klarungsbecken abgeschotteten Wassers seien ent-
sorgt und behandelt worden. Bis das Becken geschlossen werden konnte, das nicht der Lésch-
wasserrtickhaltung gedient habe, sei leider eine gewisse Menge hochkontaminierten Lésch-
wassers in die Hase eingedrungen und habe fir die verheerenden Schaden in diesem Natur-
raum gesorgt, Uber die ausflhrlich in den értlichen Medien berichtet worden sei. Die Flora der
Hase sei im gesamten Stadtgebiet abgetdtet worden. Der Fachbereich Umwelt und Klima-
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schutz habe ein umfangreiches Gutachten in Auftrag gegeben, in dessen Rahmen eine Ana-
lyse vorgenommen werde, wie die Situation sich nach dem Brand dargestellt habe, wie die
Hase sich inzwischen in Teilen auch schon erholt habe, wie die Prognose fur die nachsten
Jahre sei und was die Stadt und andere Beteiligte Akteure bewerkstelligen kénnten, um die
Erholung der Hase zu verbessern. Es seien Kosten in Millionenhéhe entstanden — sowohl
durch Schaden an Gebauden als auch an der Umwelt.

Herr Gerdts merkt an, dass alle Kosten, die bisher von der Feuerwehr und vom Technischen
Hilfswerk in Rechnung gestellt wurden, an die Versicherung weitergegeben wurden. Bisher
sehe es danach aus, dass alle Kosten, inklusive der Aufwendungen des Fachbereiches Um-
welt und Klimaschutz von der Versicherung der Firmen Ubernommen wirden. Insofern ent-
standen hier keine Kosten far die 6ffentliche Hand aus diesem Ungllck.

Es sei selbstverstandlich geprift worden, wie solche Ungllicke, die sich zum Glick nicht sehr
haufig ereigneten, verhindert werden kdnnten. Die Stadtwerke héatten eine Analyse aller Ge-
werbegebiete in der Stadt eingeleitet, um zu Uberprifen, ob dort zuklnftig eine ferngesteuerte
Abschottung vorhandener Regenklarbecken umsetzbar sei. Dies sei nicht Gberall méglich;
dort, wo es mdglich sei, solle dies zuklnftig umgesetzt werden, um in solchen Situationen Zeit
zu gewinnen. Bei dem Vorfall im Fledder habe sich gezeigt, dass die eine Stunde, die zur
Abdichtung des Beckens bendtigt worden sei, ein zu langer Zeitraum gewesen sei, um einen
Eintritt von Léschwasser in die Hase zu verhindern. Der Gesetzgeber schreibe solche Lésch-
wasserriickhaltebecken fiir ganze Gewerbegebiete jedoch nicht vor. Hier bestiinden nur Vor-
schriften flr einzelne Betriebsgelande, insofern handele es sich um eine Aufgabe, der sich die
Verwaltung gemeinsam mit den Stadtwerken und der Politik widmen mdsse.

Herr Rechtien nimmt auf einen Zeitungsartikel Bezug, wonach die Erholung der Hase bis zu
sieben Jahre dauern kénne. Er habe sich bei den Berichten zu dem Unglick gefragt, was
daraus der Lerneffekt fur die involvierten Akteure sei.

Herr Gerdts verdeutlicht, dass sich die Stadt mit allen Verantwortlichen von Feuerwehr, Stadt-
werken und Gewerbeaufsichtsamt abgesprochen habe, was aus diesem Unfall gelernt werden
und was daraufhin auch umsetzbar sein kdnne. Der Politik solle im Jahr 2021 dann vorge-
schlagen werden, wie der Schutz vor derartigen Ereignissen, die sich nie zu 100% verhindern
lieBen, deutlich verbessert werden kénne.

Auch ein Chatteilnehmer hinterfragt, ob die Stadt die Lektion gelernt habe und bemerkt, dass
ein solches Unglick jederzeit wieder passieren kénne. Er fragt, ob eine Risikoanalyse bzw.
eine Fehlermdglichkeits- und Einflussanalyse vorgenommen worden sei. Er regt an, ein lang-
fristiges Konzept zu erstellen.

Ein weiterer Blrger weist darauf hin, dass geman der Gefahrstoffverordnung der Betrieb fir
die Léschwasserrlickhaltung sorgen musse.

Herr Gerdts verdeutlicht, dass eine solche Risikoanalyse vorgenommen worden sei, um zu
sehen, welche Risiken an welchen Stellen bestehen. Es sei jedoch fir die Stadtverwaltung
nicht moglich, Firmen Dinge vorzuschreiben, weil sie als sinnvoll erachtet wirden, wenn es an
den gesetzlichen Grundlagen fehle. Zur Léschwasserriickhaltung gebe es Vorschriften, wo-
nach bei Lagerung bestimmter Mengen z.B. automatisch schlieBende Tore, etc. vorgeschrie-
ben seien. Dies werde aber individuell fir den jeden Betrieb je nach GréBe, Warenmenge und
Lage geregelt. Es werde aktuell auch geprift, wie auch bei kleineren Betrieben, die eine solche
Léschwasserriickhaltung wie gréBere Betriebe nicht haben, vorhandene Regenrlckhaltebe-
cken so genutzt werden kdnnen, dass kein Austritt in flieBende Gewasser erfolgt.

Ein nicht am Einsatz beteiligter Feuerwehrmann der Stadt Osnabrlick erlautert, dass die be-
troffene Firma, um wieder in Betrieb gehen zu kénnen, entsprechende Konzepte vorlegen
musse, in denen die Vorgehensweise bei den Szenarien "Auslaufen" und "Feuer" festgelegt
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seien. Diese Alarmplane missten mit den Genehmigungsbehérden abgestimmt sein. Grund-
satzlich misse der Betreiber dafir sorgen, dass er sein Gefahrdungsrisiko gréBtmdglich mini-
miere. Sicherlich sei es seitens der Verwaltung richtig, flr die vorhandenen Industriegebiete
ein Konzept der Léschwasserrickhaltung und Entsorgung als ,Plan B* zu haben. In der Pflicht
sei aber grundsétzlich der Betreiber des Gewerbebetriebes.

Zur Vervollstdndigung bzw. Erganzung wird die Stellungnahme des Fachbereichs Umwelt und
Klimaschutz zu Protokoll gegeben:

Zu dem Geschehen gab es eine ausfihrliche Vorlage mit der Vorgangsnummer
VO/2020/5759-01, die in ffentlicher Sitzung des Ausschusses flir Stadtentwicklung und Um-
welt am 03.09.2020 beraten wurde. Diese kann im Ratsinformationssystem unter https:/ris.os-
nabrueck.de/bi/vo020.asp?VOLFDNR=1015035 abgerufen werden.

Zu den Fragen wird wie folgt Stellung genommen:

Wer dbernimmt die Verantwortung flir diesen Unfall?

Die noch nicht abgeschlossenen polizeilichen und staatsanwaltlichen Ermittlungen gehen von
einer Unkrautbeseitigung mittels eines Gasbrenners als Ursache flir das Brandgeschehen aus,
dies wére wohl als fahrlédssige Brandstiftung zu werten.

Wer tibernimmt die Kosten fiir das Einleiten von Frischwasser in die Hase?

Die Einleitung wurde durch die Untere Wasserbehérde im Fachbereich Umwelt und Klima-
schutz veranlasst, ausfiihrende Dienststellen waren die Feuerwehr und das THW. Somit wur-
den die Kosten zun&dchst vom Fachbereich Umwelt und Klimaschutz getragen. Die ordnungs-
behérdlichen MalBnahmen zur Rlckforderung von den Verantwortlichen sind aber bereits ein-
geleitet.

Welche MaBnahmen werden aktuell noch getroffen, um den Schaden zu beheben oder so
gering wie méglich zu halten?

Seitens des Fachbereiches Umwelt und Klimaschutz wurde ein Gutachter damit beauftragt,
zundchst eine Bestandsaufnahme der 6kologischen Schaden der Hase vorzunehmen und auf
dieser Basis Vorschldge fiir eine beschleunigte Wiederbesiedlung der Haseflora und -fauna
zu entwickeln.

Was ganz konkret ist der Lerneffekt aus diesem Unfall?

Wie ist sichergestellt, dass solche Begleitschdden in Zukunft vermieden werden?

Seitens der Feuerwehr, der SWO Netz GmbH als Kanalnetzbetreiber und des Fachbereichs
Umwelt und Klimaschutz wurden folgende Optimierungsmdéglichkeiten vorgeschlagen:

1. Die gréBeren zusammenhédngenden Gewerbe- und Industriegebiete werden im Hin-
blick auf eine Méglichkeit zur Léschwasserrtickhaltung untersucht

2. Fur vergleichbare Ausnahmesituationen und Notfélle wird die SWO Netz GmbH bei
Regenklérbecken die Méglichkeit einer schnellen und automatisierten Verschluss-
maglichkeit prifen

3. Das Krisenmanagement in Bezug auf Alarmierung, Ablauf, Kommunikation und Zu-
sammenspiel der betroffenen Dienststellen bei derartigen Notféllen soll im Nachgang
analysiert und bedarfsgerecht auf Basis der Analyse gemeinsam weiterentwickelt
werden.

Wéhrend zum 3. Punkt bereits MaBnahmen umgesetzt wurden (u. a schnellere Alarmierung
der Unteren Wasserbehérde durch Ausristung mit einem Funkmeldeempfédnger der Feuer-
wehr), ist die Prifung der deutlich zeitintensiveren MaBnahmen zu 1 und 2 noch nicht abge-
schlossen.
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AbschlieBend ist aber auch zu konstatieren, dass Geschehnisse, die wie hier durch ein fehler-
haftes Tun ausgeldst werden, nicht véllig ausgeschlossen werden kénnen, da nicht alle még-
lichen Handlungen Dritter im Vorfeld berticksichtigt werden kénnen.

21) Parkverbot LandwehrstraBe zwischen Kreisel Wersener LandstraBe und Kreuzung
AtterstraBBe

Aufgrund der starken Zunahme des Verkehres auf der LandwehrstraBe durch Busse der Stadt-
werke, Baufahrzeuge fur die Bauvorhaben im Landwehrviertel, durch Kunden der inzwischen
gedffneten Nahversorger, dem Anwohnerverkehr aus dem Landwehrviertel und dem Wohn-
gebiet in der Masch und dem bereits vorher recht hohen Transitverkehr zwischen der L88 und
dem Bereich AtterstraBBe / ,Die Eversburg“ regt Herr Lars Rechtien an, das Parken auf der
StraBe ,LandwehrstraBe” zu verbieten. Zudem sei durch das Parken am StraBenrand schon
heute kaum mehr die Nutzung des schmalen FuBweges auf der rechten Fahrbahnseite (Fahrt-
richtung AtterstraBe) mdglich. Kinderwagen und Rollatoren kénnten dort nicht mehr passieren
und mussten auf die StraBe ausweichen. Insgesamt habe sich bereits jetzt die Lage deutlich
verscharft, was aber mit Zunahme der Anzahl der Bewohnerinnen und Bewohner des Land-
wehrviertels und durch die Zunahme der Kunden des Nahversorgers absehbar gewesen sei.
Er fragt, ob ein Parkverbot umgesetzt werden kénne.

Herr Littwin trégt die Stellungnahme des Fachbereichs Blirger und Ordnung vor:
Entsprechend der Regelungen der Stral3enverkehrsordnung (StVO) dirfen an den Stellen
Haltverbote aufgestellt werden, wo eine (ber das ,normale“ Mal3 hinausgehende Gefdhrdung
vorliegt. Alleine die Tatsache, dass der Verkehr zugenommen hat, I4sst diesen Riickschluss
nicht zu. Der angesprochene Gehweg im Seitenraum ist aktuell kein Gehweg, sondern ein
befestigter Seitenstreifen, auf dem geparkt werden darf, selbstverstédndlich aber auch FulBgén-
ger laufen dirfen. Mit dem geplanten Umbau der LandwehrstraBBe soll es - nach aktuellem
Planungsstand - auch einen Gehweg auf der LandwehrstralBe geben. Nach dem entsprechen-
den Umbau wére die Situation auf der LandwehstralBe dann neu zu beurteilen. Aktuell sind
allerdings die Voraussetzungen des § 45 Abs. 9 StVO nicht erflillt, um hier ein Haltverbot an-
ordnen zu kénnen.

Eine Chatteilnehmerin ist der Meinung, dass Uberhdhte Geschwindigkeiten bei einem Halte-
verbot noch mehr zunehmen wiirden.

Herr Littwin bestatigt, dass diese Konsequenz haufig bei Anordnung von Halteverboten zu
verzeichnen sei.

Herr Lieder spricht sich dafur aus, zundchst die UmbaumaBnahme innerhalb der nachsten
ungeféhr fiunf Monate abzuwarten. Die Verkehrsberuhigung, die sich aus einer beschadigten
Fahrbahn von selbst ergebe, falle durch die Sanierung weg, auf der anderen Seite wirden
dann vernlnftige Seitenbereiche und Bordanlagen in einem adaquat abgetrennten Stral3en-
querschnitt vorhanden sein und dann musse die Situation komplett neu bewertet werden. Er
bietet an, Mitte 2021 nochmals diese Thematik im nachsten Birgerforum zu erértern.

Herr Rechtien bemerkt, dass viele Menschen fiir Kurzeinkaufe oder ahnliches den befestigten
Seitenstreifen und nicht den Weg durch das Baugebiet nutzten, um zu dem dort ansassigen
Nahversorger fuBlaufig hinzukommen. Durch parkende Autos hindurch gerate dieser Weg oft-
mals zu einem ,Slalomlauf*. Wenn das erlaubt sei und die Gefahrdung fir die Einrichtung eines
Halteverbotes nicht grof3 genug sei, sei dies so zu akzeptieren. Er dankt flr die Beantwortung.

Frau Westermann bittet Herrn Rechtien, sich nach Abschluss der BaumaBnahme an der Land-
wehrstraBe nochmals an die fur die Burgerforen Verantwortlichen zu wenden, damit das
Thema nochmals aufgegriffen werde.
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Ein Birger erkundigt sich, wie die generelle Planung hinsichtlich der Zufahrt fir das Landwehr-
viertel aussehe. Aus der Zeitung habe er entnommen, dass dort 800 Wohneinheiten entstan-
den, also nach seinen Schatzungen ungeféhr 1.600 zusatzliche Autos den Verkehr belasteten.
Wenn die Zu- und Abfahrt dieser zusatzlichen Verkehre Uber die StraBe ,Die Eversburg” mit
einer in die Jahre gekommenen Bahnschaltanlage verlaufen solle, werde es in diesem Bereich
zu langen Rickstaus kommen. Die Verkehrssituation werde sich hier deutlich verschlechtern.

Herr Panzer erwidert, dass die HaupterschlieBung fiir das Landwehrviertel tiber die Quebec-
allee erfolgen werde. Daraufhin bemerkt ein Chatteilnehmer, dass die Quebecallee auch je-
weils auf die LandwehrstraBBe minde.

Ein Chatteilnehmer erkundigt sich, ob die LandwehrstraBe noch langfristig in Richtung Stiden
zur Sackgasse werden solle.

Herr Schoppenhorst bemerkt hierzu, dass die Quebecallee diagonal tiber den Bahniibergang
gefuhrt werde und die LandwehrstraB3e in Héhe des letzten Hauses in Richtung Norden zur
sog. Sackgasse werde.

Herr Rechtien bemerkt zum Zu- und Abgangsverkehr des Landwehrviertels, dass die Anwoh-
nerinnen und Anwohner des Viertels in vergangenen Blirgerforen genau solche Fragen vor ca.
2 Jahren gestellt hatten und das in den Protokollen auch noch nachzulesen sei. Es sei die
Aussage gefallen, dass es keine Schwierigkeiten bereite, den zusatzlichen Verkehr zum und
vom Landwehrviertel (iber die vorhandene StraBeninfrastruktur abzubilden. Zudem setzten die
Planer auch darauf, durch eine kurzfristige Taktung der Buslinie den 6ffentlichen Personen-
nahverkehr zu starken.

Anmerkung der Verwaltung zu Protokoll: Zur Verkehrsanbindung des Landwehrviertels gab es
im Protokoll der Sitzung des Biirgerforums Stadftteil Atter am Dienstag, 28.04.2015, zu TOP
2c folgende Aussage: Der Hauptzugang flr das Landwehrviertel erfolgt (iber die neue Kreis-
verkehrsanlage Wersener LandstraBe/Leyer Stral3e/Landwehrstral3e. Die LandwehrstralBe
soll dann fir ,Anlieger frei* ausgewiesen werden und am sidlichen Ende als Sackgasse en-
den. Ergénzend dazu gab es im Burgerforum Eversburg/Hafen am 07.06.2017 unter TOP 2g
folgende Aussage von Herrn Stadtbaurat Otte: Fir das neue Wohngebiet Landwehrviertel
habe es im Vorfeld eine Verkehrsuntersuchung und Prognosen zum Verkehrsaufkommen ge-
geben. Daher wurde der Ende 2015 fertiggestellte Kreisel entsprechend dimensioniert.

Ein Chatteilnehmer regt an, nach dem erfolgten StraBenausbau dort auch gleich eine Ge-
schwindigkeitsiberwachungsanlage vorzusehen.

Ein anderer Chatteilnehmer bittet um Berlcksichtigung des Themas ,Radweg“ auf der Land-
wehrstraBe, woraufhin Herr Vehring bemerkt, dass der Radweg auch ein Bestandteil der nun
zur Umsetzung anstehenden Planung sei.

2 m) Ausbau Schmalspurbahn Piesberg — Kosten-Nutzen-Abgleich

Herr Lars Rechtien bemerkt, dass auf dem Piesberg unter massiven Eingriff in die Natur vom
Schuppen der Dampflockfreunde bis zum Stlveschacht eine Erweiterung der Schmalspur-
bahn errichtet werde. Als regelméaBiger Besucher der Natur am Piesberg stellt er sich hierzu
folgende Fragen und bittet um Beantwortung durch die Verwaltung:

a) Welche Kosten wird dieses Projekt bis zur endgtiltigen Fertigstellung und Freigabe verur-
sachen?

b) Wer genau tragt diese Kosten zu welchen Anteilen? (Stadt / Land / Bund?)

c) Wie sieht der Mehrwert dieses Projektes fiir die Bevilkerung aus? Heute ist ein starker
Eingriff in die Natur erkennbar. Wunderbare Wanderwege enden plétzlich an einer massiven,
meterhohen Mauer. Wer hat hier in der Zukunft welchen Vorteil?

d) Gibt es flr dieses Projekt einen Businessplan bzw. eine Wirtschaftlichkeitsrechnung?

e) Welche weiteren Planen zum Ausbau der Bahn am Piesberg gibt es?
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Herr Gerdts bemerkt, dass es den Plan zu Verlangerung der Feldbahn am Piesberg schon seit
finf bis sechs Jahren gebe. Schon damals sei ein Antrag auf einen recht hohen Férderanteil
beim Land gestellt worden, der seiner Zeit aber nicht bewilligt worden sei, dann bei erneuter
Antragstellung 2018 aber schon. Eigentlich sei geplant gewesen, die Feldbahnstrecke bis nach
Wallenhorst zu verlangern, aber da die Baukosten enorm gestiegen seien, sei seitens der Po-
litik die Entscheidung getroffen worden, die Verlangerung zunéchst nur bis zum Stlveschacht
vorzunehmen.

Es werde nun darauf gehofft, dass die verlangerte Trasse Ostern 2021 in Betrieb genommen
werden kénne. Sie diene der ErschlieBung des nérdlichen Bereiches. Es handele sich um ein
umweltfreundliches und barrierefreies Mobilitatsangebot und es wirden Umweltbildungsstati-
onen entlang der Strecke gebaut.

Des Weiteren trégt Herr Gerdts folgende Stellungnahme vor:

Seit Mdrz 2020 werden am Piesberg die BaumaBnahmen zur Erweiterung der Feldbahn vom
Museum Industriekultur bis zum Stliveschachtgebdude durchgefihrt. Den Arbeiten ist die Er-
stellung eines artenschutzrechtlichen Gutachtens vorausgegangen. Die neue 1.250 Meter
lange Bahntrasse endet dann an einem Haltepunkt oberhalb des zur begehbaren Ruine sa-
nierten Stliveschachtgebdudes. Der Abschluss der Arbeiten ist flir den Mérz 2021 vorgesehen.

Der Ausgabenplan geht von Gesamtausgaben in Héhe von 1.792.000 Euro aus. Die Finanzie-
rung erfolgt aus Mitteln des Europdischen Fonds fiir regionale Entwicklung (673.500 Euro),
Landesmitteln in (202.050 Euro), des Vereins TERRA.vita (112.500 Euro) und stadt. Mitteln
(804.047 Euro).

Durch die Erweiterung des Fahrbetriebes sollen die Fahrgastzahlen auf ca. 30.000 pro Jahr
verdoppelt werden. Das Vorhaben zielt auf eine ErschlieBung des nérdlichen Bereiches des
Landschaftsraums Piesberg durch ein umweltvertrdgliches und barrierefreies Mobilitdtsange-
bot. Die Umweltbildungseinrichtungen entlang der Strecke thematisieren vor allem, dass die
ehemaligen Abbaufldchen am Piesberg sich zu einem neuen Lebensraum fir geschitzte
Pflanzen- und Tierarten entwickelt haben.

Einen Businessplan/eine Wirtschaftlichkeitsrechnung gibt es beim diesem Kulturangebot nicht.
Es ist allerdings so zwischen dem Verein ,Feldbahn Piesberg Osnabriick e.V." und der Stadt
geregelt, dass die Stadt mit den Férdermittelgebern die Investition tétigt und der Verein voll-
stédndig fiir den Betrieb und die Unterhaltung zustédndig seien und lber deren Einnahmen refi-
nanziert werde.

In der ndchsten EU-Férderperiode von 2021 bis 2027 soll die bereits geplante Fortfihrung der
Strecke gemdi3 Ratsbeschluss bis zum Grubenweg in Lechtingen auf den Weg gebracht wer-
den.

Herr Gerdts erganzt, dass die Trasse vor Beginn der Bauarbeiten artenschutzrechtlich (u.a. im
Hinblick auf Fledermause) untersucht und AusgleichsmafBnahmen durchgefihrt worden seien.

Herr Rechtien hélt die Plane zwar fir eine tolle Idee, aber ihm erschlieBe sich das Gesamt-
konzept nicht. Er halte den Einsatz der 804.000 Euro an stédtischen Mitteln far jahrlich 16.000
Besucher fir vollkommen unverhéltnismaBig. Bei einem angenommenen Ticketpreis von 5
Euro wéaren das 80.000 Euro pro Jahr an Einnahmen. Er verstehe den wirklichen Nutzen die-
ses Projektes nicht.

Ein Chatteilnehmer bemerkt, dass es sich nicht nur bei den stadtischen rd. 800.000 Euro um
Steuergelder handele, sondern auch bei den anderen Finanzierungsbestandteilen.
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Herr Gerdts verweist darauf, dass auch viele andere freiwillige Angebote, vor allem im Kultur-
bereich, stark zuschussfinanziert seien. Zur Feldbahn habe die Politik einen klaren, seiner Er-
innerung nach sogar einstimmigen Beschluss gefasst, dass dieser Kultur- und Land-
schaftspark moderat bzw. mit Augenmalf als eine Attraktion flr die Stadt, fir die Region und
darUber hinaus entwickelt werden solle. Solange er bezlglich des Piesbergs in der Verantwor-
tung sei, wirden keine Vorschlage unterbreitet, die daflir sorgen wirden, dass dort eine Art
Massentourismus entstehe. Stattdessen sollten sich die Besucherzahlen in einem vertragli-
chen Maf3e fur die Natur bewegen. Die Feldbahn sei zwar einer der gréBeren Einschnitte, aber
die Abwagung mit den Belangen des Naturschutzes sei sehr sorgfaltig vorgenommen worden
und die Feldbahn verlaufe auf bereits vorhandenen Trassen. Sie diene der Attraktivitatsstei-
gerung des Kultur- und Landschaftsparks Piesberg und damit auch allen Einrichtungen, die
rings um den Piesberg existierten. Ein Zahlgeréat auf der Aussichtsplattform auf dem Piesberg
belege, dass dort im Jahr 35.000 Besucherinnen und Besucher zu verzeichnen seien. Das
zeige, dass dieser Kultur- und Landschaftspark sehr gut angenommen werde.

Frau Westermann bestétigt, dass Einigkeit im Ausschuss fir Stadtentwicklung und Umwelt
geherrscht habe, dass am Piesberg keine gréBeren Veranstaltungen zugelassen und nicht zu
viele Menschen angezogen werden sollten. Herr Gerdts ergénzt, dass fiir den Standort ein
Leitbild entwickelt worden sei. Alle Projekte, die dort geplant seien, wirden mit diesem Leitbild
abgeglichen, um die Natur dort nicht zu stark zu beanspruchen. Die Feldbahn habe am Pies-
berg durchaus Tradition, da der Transport von abgebautem Gestein und Kohle vor dem Zeit-
alter der Lastkraftwagen eben Uber Jahrzehnte mit Hilfe dieser Feldbahn erfolgt sei.

Ein Chatteilnehmer weist darauf hin, dass die aktuellen Bauarbeiten bei der Feldbahn keine
Rucksicht auf den ausgeschilderten Rundwanderweg ndhmen, sondern Wandernde im Wald
an einer Absperrung landeten. Er spricht sich dafur aus, dass zumindest eine Umleitung aus-
geschildert werde. Herr Gerdts bittet darum, dass der Blrger ihm eine Karte mit der einge-
zeichneten Stelle zukommen lasst. Er werde sich dann bei ihm melden. Der Rundwanderweg
solle in jeden Fall erhalten bleiben. Es kénne sein, dass er zum Teil ein wenig anders gefihrt
werde oder aktuell aufgrund der Bauarbeiten libergangsweise nicht ideal gekennzeichnet sei,
aber der Erhalt sei auf jeden Fall fester Bestandteil der Planung.

Anmerkung der Verwaltung zu Protokoll: Der Blrger hat im Nachgang seine Ausfiihrungen
gegentber dem Fachbereich Umwelt und Klimaschutz konkretisiert, worauf ihm Herr Gerdts
folgende Ruckmeldung hat zukommen lassen:

~Der Rundwanderweg ist auf dem Streckenabschnitt der in Bau befindlichen Feldbahnstrecke
zwischen Fiirstenauer Weg/Schwarzer Weg und Stiiveschacht aus Verkehrssicherheitsgriin-
den fdr den Zeitraum der Bauarbeiten fiir die Offentlichkeit gesperrt. Die Bauarbeiten dauern
voraussichtlich noch bis Ende Mérz 2021. Danach wird der Rundwanderweg wieder eréffnet
und die Beschilderung wieder hergestellt. Der Rundwanderweg wird dann in Teilen neben den
Schienen verlaufen, dhnlich wie dies auch schon am sidéstlichen Ende der schon bestehen-
den Strecke der Fall ist.

Der Verkehrssicherheit ist es geschuldet, dass der Wanderweg wéhrend der Bauarbeiten ent-
lang der Lechtinger Str. gefiihrt wird. Die Umleitung ist ausgeschildert, (iber die Presse wurde
die Offentlichkeit dariiber im Mai 2020 informiert. Der Rundwanderweg Piesberg flihrte bis
2009 im Norden des Berges bereits lUber eine weite Strecke an der Lechtinger Stral3e entlang.
Der Weg ist hier eher unattraktiv, so dass der Rundwanderweg in das angrenzende Waldsttlick
verlegt wurde.

Es ist fiir den Fachbereich Umwelt und Klimaschutz véllig auBerhalb der Diskussion, dass der
Rundwanderweg nach Beendigung der Bauarbeiten wieder von der Stral3e weg in den Wald
verlegt wird und dann teilweise entlang des Schienenstrangs verlaufen wird. Wir hoffen, dass
dies Ostern 2021 wieder méglich sein wird. Bis dahin bleibt leider vom Endpunkt Schwarzer
Weg bis zum Stiveschacht nur der Weg entlang des Flirstenauer Wegs bzw. der Lechtinger
Stral3e.
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N3

Herr Rechtien merkt im weiteren Sitzungsverlauf an, dass nur, weil ein Beschluss einstimmig
gefasst wurde, dieser nicht unbedingt richtig sein misse. Er sei nur einer von vielen, die haufig
fuBlaufig in dem Kultur- und Landschaftspark unterwegs seien und die die kostenintensive
Verlangerung der Strecke nicht guthieBen. Dass es dort das Angebot der Feldbahn gebe, sei
sicherlich ein Mehrwert, bloB3 die Verlangerung der Strecke zum Stlveschacht erschlie3e sich
ihm und vielen anderen nicht, weil dadurch Naturrdume zerstért werden. Er bietet Herrn Gerdts
an, ihm bei einer Ortsbegehung zu erlautern, wo Wanderwege aufgrund der Verlangerung der
Feldbahnstrecke auf einmal in der Sackgasse landeten und keine Ausweichalternative erkenn-
bar seien.

Ein weiterer Chatteilnehmer merkt an, dass es flir Kinder ein Erlebnis sei, mit der Bahn zu
fahren und dann noch die Natur zu betrachten. Fir ihn als GroBvater sei es eine Freude, den
Kindern diesen Einblick zu ermdglichen.

Ein anderer Chatteilnehmer erkundigt sich, ob das Leitbild auch die Feuerwerksveranstaltung
inkludiere. Herr Gerdts weist darauf hin, dass auch diese Veranstaltung mit dem Leitbild ab-
geglichen worden und diese Prifung bestanden habe. Er bietet dem Birger an, ihm weitere
Details mitzuteilen, wenn er sich mit ihm in Verbindung setze.

Anmerkung der Verwaltung zu Protokoll:

Dem Blirger wurden am 04.01.2021 umfangreiche Abwégungsgrundlagen zum Feuerwerk am
Piesberg, das zuletzt 2019 stattfand, zugesandt. Hieraus ist zu entnehmen, dass die Feuer-
werksverkaufsveranstaltung am Piesberg mit dem ,Leitbild zur Entwicklung des Kultur- und
Landschaftsparkes Piesberg” korrespondiert.
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Ein weiterer Burger fragt im Chat, wie oft die Bahn fahre. Herr Gerdts gibt an, dass die Bahn
vorerst an jedem zweiten Wochenende fahren solle — so, wie die Feldbahn aktuell auch fahre
—, da das Personal der Feldbahnfreunde begrenzt sei und von ihnen neben den Fahrten auf
die Pflege und Wartung der Loks in der Freizeit bewerkstelligt werden misse.

2 n) StraBenreinigung AtterstraBBe

Frau Groskurt weist im Namen des Biirgervereins Eversburg e.V. darauf hin, dass die Bewoh-
nerinnen und Bewohner der AtterstraBe im Bereich Eversburg bitten, die StraBenreinigung
wahrend zehn Monaten im Jahr wieder auf einmal pro Woche zu reduzieren. Es werde gebe-
ten, erneut Messungen der Reinigungsqualitat durchzufihren, da die Anwohnerinnen und An-
wohner Uberzeugt seien, dass die Reinigungsklasse angepasst werden sollte. AuBBerhalb der
Zeit des Laubabfalls, also fiir ca. zehn Monate, entspreche die Reinigungsqualitat dem Niveau,
welches unter Berlcksichtigung der qualitativen Anspriiche vorgesehen sei.

Frau Guse tragt die Stellungnahme des Osnabriicker ServiceBetriebs vor:

Die Umstellung des Reinigungsintervalls erfolgte im Jahr 2016 aufgrund von Messungen der
Reinigungsqualitdt und der Bestimmung von Faktoren, die Einfluss auf den Grad der Ver-
schmutzung nehmen.

Als Beispiel besteht in der AtterstraBe aufgrund der Anzahl und GréBe der StraBenbdume
nicht nur wahrend der Blattfallperiode ein erhéhter Reinigungsbedarf, sondern auch wahrend
der Bliitezeit. Die Reinigung dient somit der Verkehrssicherheit auf der AtterstraBBe, die als
Weg zu den dortigen Schulen auch eine der Hauptein- und -ausfallstraBen fiir den Bereich
Eversburg, Biiren und Wersen bildet. Zudem soll die Reinigung dem Verstopfen der Stral3en-
abfliisse entgegenwirken, um Uberschwemmungen im Falle der zunehmenden Starkregener-
eignisse zu verhindern.

Eine Reduzierung des Reinigungsintervalls ist daher auch unter Berticksichtigung der Ver-
kehrssicherheit nicht vorgesehen. Der Osnabriicker ServiceBetrieb wird aber bei zukiinftigen
Kontrollen Gberpriifen, ob sich Faktoren gedndert haben, die eine Reduzierung des Reini-
gungsintervalls rechtfertigen.

Frau Glse erganzt, dass mit Reinigungsintervall einer zweimal pro Woche erfolgenden Reini-
gung in allen zwdélf Monaten auch die erste Winterdienstprioritét verbunden sei. Das sei in dem
Bereich aufgrund der dortigen Schulstandorte und wegen des EinfallstraBencharakters auch
notwendig.

Frau Groskurt dankt fir die Informationen und fihrt aus, dass die Anwohnerinnen und Anwoh-
ner auch deshalb das Reinigungsintervall fur teilweise zu engmaschig erachten, weil dies im
Zusammenhang mit der Gebiihrenhdhe stehe. Sie werde die Anwohnerinnen und Anwohner
informieren, dass kinftig Gberprift werde, ob sich Faktoren geéndert haben, die eine Redu-
zierung des Reinigungsintervalls rechtfertigen.

Hierzu macht Frau Gise deutlich, dass eine erneute Prifung nicht zeitnah stattfinden werde,
um eine falsche Erwartungshaltung bei den Birgerinnen und Blrgern zu vermeiden. Die letzte
Prifung sei gerade erst erfolgt.

2 0) Zunahme des Schwerlastverkehrs im Stadtgebiet Osnabriick
Herr Lars Rechtien hat den Tagesordnungspunkt mit folgender Begriindung eingereicht:

,Vor knapp zwei Jahren regten die Anwohner des Wippchenmoor in einem Birgerforum E-
versburg an, den Schwerlastverkehr aus dem Hafen lber die eigens daflir gebaute Entlastung
BriickenstralBBe - Furstenauer Weg - Anschluss B68 Haste zu der Autobahn-Anschlussstelle
Osnabrtick Nord zu leiten und nicht weiterhin (ber die KlécknerstraBe in das Stadtgebiet der
Stadt Osnabriick. Hierzu wurde als Begriindung vorgetragen, dass die Ladrmbeldstigung auf
der Klécknerstral3e in den friihen Morgen- und in den Abendstunden stark zugenommen habe

Protokoll Uber die 6ffentliche Sitzung des Birgerforums Eversburg, Hafen (34) am 16.12.2020



19

und dass durch die Befahrung der nachfolgenden Strecke Piesberger StraBe und Wersener
StraBe stadtauswdrts bzw. Pagenstecher- und Natruperstral3e stadteinwérts der Schwerlast-
verkehr auf den Stral3en im Stadtgebiet stark zunehmen wirde. Im Verlauf der Diskussion in
dem Forum, wie auch in den weiteren Diskussionen in den folgenden Foren wurde seitens der
Verwaltung immer wieder eine Priifung z.B. des StraBenbelags der KldcknerstralBe zugesagt.
Ferner wollte sich die Verwaltung dazu duBern, welche MalBnahmen unternommen werden,
um den Schwerlastverkehr auf der Entlastungsstral3e zu behalten. Im Zuge des Gliterverteil-
zentrums (GV.Z) im Hafen wird der Schwerverkehr genau in diesem neuralgischen Gebiet wei-
ter erheblich zunehmen. Eine freiwillige Umkehr zur Vernunft und damit eine freiwillige Nut-
zung der EntlastungsstraBen durch die Logistikunternehmen wie planerisch vorgesehen, ist
nicht im Ansatz zu erwarten. Eine weitere Ldrmbelastung der Bewohner des Wippchenmoor
bis hin zur Unbewohnbarkeit des Gebietes, sowie eine massive Beeintrdchtigung der Bewoh-
ner der Pagenstecher- und Wersener Stral3e ist wahrscheinlich, damit einhergehend auch eine
weitere Zunahme der Gefahren durch einen mangelhaften Ausbau von Radwegen auf eben
diesen Stral3en.

Im Blirgerforum Stadfttteil Atter vom 29.09.2020 wurde dieser Punkt thematisiert und Herr
Bielefeld trug aus einer Stellungnahme der Verwaltung sinngemas vor, dass "von allen bedau-
ert" wirde, dass LKW durch die Innenstadt fahren wirde und dass es nicht so sei, dass es
"keine Alternativen zur Durchfahrung” gédbe. AuBBerdem sei man sich in der Verwaltung sicher,
dass "kein LKW-Fahrer" gerne den "Weg durch die Innenstadt” wéhle. AuBBerdem steht zu
lesen, dass ein LKW Durchfahrtsverbot erst méglich sei, wenn die B68 aus der Stadt heraus-
gelegt werde. Dieses ldge aber nicht allein im Ermessen der Stadt Osnabriick. Herr Panzer
schldgt in dem Blrgerforum Atter vom 29.09.2020 vor, mit den Speditionen im Dialog zu blei-
ben und berichtet, dass ein Unternehmen bereits schriftliche Aufforderungen an die Subunter-
nehmer verteilt habe, den direkten Weg zur Autobahn zu nehmen. AuBerdem wird zu Protokoll
gegeben, dass der Fachbereich Stadtebau, Fachdienst Verkehrsplanung fir diesen Dialog zu-
stédndig sei.”

Herr Rechtien stellt hierzu folgende Fragen bzw. gibt folgende Anregungen zur Diskussion:
a) Welche Lésungsvorschldge fiir das Wippchenmoor gibt es konkret seitens der Verwaltung
zu der bereits heute bestehenden Beeintrdchtigung und zu wann werden welche MalBnahmen
genau umgesetzt?

b) Schon heute sparen die Logistikunternehmen durch die Fahrten durch die Innenstadt bzw.
durch die Verkiirzung KlécknerstraBBe - Pagenstecherstrasse - Wersener StralBe L88 bis An-
schlussstelle Osnabriick Hafen pro Jahr mehr als 120.000 Euro Mautkosten ein. Ein Zettel mit
einer Bitte, die Autobahn auf direktem Wege anzufahren, wird kaum ausreichen, um die Un-
ternehmen dazu zu bringen, auf dieses Geld zu verzichten. Mit welchen konkreten Forderun-
gen geht die Stadt Osnabriick auf eben diese Unternehmen mit dem Anliegen zu, zukinftig
doch auf dieses Geld zu verzichten und stattdessen eine mautpflichtige StraBBen zu befahren?
Bei Unklarheit kann der Antragsteller gerne erldutern, wie diese 120.000 Euro zu berechnen
sind.

c) Welche Inhalte werden aktuell in den Dialogen zwischen dem Fachbereich Stadtebau und
den Unternehmen erarbeitet?

d) Welche fachlichen Kompetenzen kann der Fachbereich vorweisen, um auf Augenhéhe lo-
gistische Konzepte und MalBnahmen mit den Logistikunternehmen zur heutigen Lage und bei
einer weiteren Zunahme der Belastung ab Start des GVZ zu arbeiten?

e) Durch den Punkt b ist klar, dass jeder Fahrer gerne die Innenstadt durchfahrt. Er spart fir
sich oder seinen Chef viel Geld. Es ist also ganz anders, als es die Verwaltung heute glaubt
zu wissen. Wenn ein Fahrverbot durch die Stadt nicht méglich ist, so lange die B68 durch die
Stadt fihrt, wére nicht aber ein Fahrverbot auf den innerstadtischen Stral3en wie Hannover-
sche StraBe, Pagenstecher- und Wersener StralBe oder eine Einschrdnkung (z.B bei Stau auf
der A1, bei Umleitungen etc.) méglich? Der Wallring ist als B68 im Mautatlas beschrieben,
nicht aber die anderen StralBBen. Jeder Lkw kénnte so lange er will auf dem Wall im Kreis fahren
und wirde letztendlich doch wieder an der Anschlussstelle Osnabriick Nord enden. Ist dies
untersucht worden und wenn ja, wie lautet das Ergebnis?
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f) Wenn die Verlegung der BundesstraBe 68 nicht alleine im Ermessen der Stadt Osnabriick
liegt, in wessen Ermessen liegt eine solche Verlegung noch, wie ist die Ermessensverteilung
gegeben und was konkret wurde seitens der Stadt bis heute unternommen, um eben dieses
Ziel auch zu erreichen?

Herr Littwin trégt Stellungnahme des Fachbereichs Stédtebau vor:

Zu a): Es erfolgt eine Deckensanierung auf der KiécknerstralBe in Héhe der Bahnunterfiihrung.
Hier wird die Betonfahrbahn durch Asphalt ersetzt, sodass sich deutliche Ldrmminderungspo-
tenziale ergeben (vgl. nachstehende Stellungnahme des Fachbereichs Geodaten und Ver-
kehrsanlagen)

Zu b): Seitens der Stadtverwaltung gibt es keine rechtliche Handhabe, die Unternehmen zur
Nutzung mautpflichtiger StraBBen zu zwingen. Dies bedarf einer gesetzlichen Regelung, die
derzeit nicht existent ist und von den Ministerien auf Landes- oder Bundesebene erarbeitet
werden musste. Die lokalen Speditionen haben sich jedoch selbst dazu verpflichtet, Fahrten
durch das Stadtgebiet zu vermeiden.

Zu c): Neben der o0.g. Selbstverpflichtung zur Vermeidung von Fahrten im Stadtgebiet wurden
von zahlreichen lokalen Logistikunternehmen in der Vergangenheit intensive Mal3nahmen zur
vertrdglicheren Abwicklung des Schwerverkehrs getroffen. Insbesondere die freiwillige Nach-
ristung von Abbiegeassistenten ist hier zu nennen. Weiterhin wurden diverse Informations-
kampagnen und Workshops durchgefihrt, die seitens der Verwaltung unterstitzt wurden. Die
Verwaltung steht in regelméBigem Austausch mit ortsansédssigen Logistikern, insbesondere
beziglich der Konflikte zwischen Lkws und FuBgéngern sowie Radfahrenden.

Zu d): Das Projekt ,Mobile Zukunft" befasst sich innerstadtisch u.a. mit dem Lieferverkehr auf
der letzten Meile und untersucht Méglichkeiten, die Logistik insbesondere in der Innenstadt
und den verdichteten Wohngebieten vertrdglicher, z.B. durch Mikrodepots und Auslieferung
per Lastenrad, abzuwickeln. Beztiglich des Schwerverkehrs der KLV-Anlage (Kombinierter La-
deverkehr) sind im Zuge der Planfeststellung umfangreiche Untersuchungen durchgeftihrt
worden, die die verkehrs- und larmtechnischen Auswirkungen dieser zusétzlichen Verkehre
untersucht haben. Ebenso verhdlt es sich mit den umliegenden Speditionsbetrieben.

Zu e): (Stellungnahme des Fachbereiches Biirger und Ordnung): Grundsétzlich stehen die
StraBen - und dies umfasst alle Stral3en im Stadtgebiet Osnabriick - jedermann, und somit
auch Lkws, zum Befahren zur Verfiigung. Und es dlirfen somit auch alle StraBen von den Lkw-
Fahrern befahren werden, es sei denn, sie sind mit einem Lkw-Verbot belegt. Im Stadtgebiet
von Osnabrtick gibt es entsprechende Stral3en, die flr den Lkw-Durchgangsverkehr oder so-
gar insgesamt fir den Lkw-Verkehr gesperrt sind. Hierfir liegen dann jedoch auch konkrete
Griinde vor, die dieses Lkw-Verbot/ Lkw-Durchfahrtsverbot legitimieren. U.a. ist eine entspre-
chende Begrindung, wenn der Lkw-Verkehr aufgrund der Querschnittsituation der Stral3e hier
nicht fahren sollte (Gefahr des Festfahrens). Einen weiteren Grund stellen ggf. Wohnsammel-
straBen dar, wo es alternative Umfahrungsmdéglichkeiten gibt (z.B. ParkstralBe und als Umfah-
rungsalternative die Sutthauser StraB3e/ Iburger StralBe). Fir die Parkstral3e ergibt sich somit
eine naheliegende Alternativstrecke.

Bei den o.a. StraBBen ergeben sich solche Alternativstrecken im Nahbereich nicht. So méchte
sicher niemand die Hannoversche Stral3e fiir den Lkw-Verkehr sperren, und dann alle iber die
Alternativroute - Meller StraBBe - schicken.

Zudem muss es insbesondere fiir klassifizierte Stra3en (Bundes-, Landes- und Kreisstral3en)
eine besondere Gefahrenprognose geben, die ein Lkw-Durchfahrtsverbot rechtfertigt. Zu die-
sen StralBen zédhlen auch die genannten StraBen. Mit der aktuellen Situation ist eine solche
besondere Gefahrenlage flir die aufgeflihrten Stral3en nicht zu begriinden. Unstrittig stellt die
Teilnahme am StraBenverkehr immer ein Risiko dar. Hier miisste jedoch ein deutlich gestei-
gertes Risiko vorliegen.

Auch mit den neuen Regeln der Stral3enverkehrsordnung (StVO) u.a. zur Schrittgeschwindig-
keit fiir rechtsabbiegende Lkw, wird es nochmals schwieriger, diese Gefahr zu definieren.

Auch aus Sicht der Stadt Osnabriick wére sicher eine Verlegung der BundesstraBe 68 aus
dem Stadtgebiet heraus auf die Bundesautobahn wiinschenswert. Ob das dann jedoch fir ein
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Lkw-Verbot fiir die o0.g. StraBen ausreicht, muisste rechtlich dann noch einmal intensiv gepriift
werden. Aktuell ist dies nicht gegeben.

Zu f): Die Verwaltung ist in der Vergangenheit mehrfach an das zusténdige Niederséchsische
Ministerium fiir Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Digitalisierung herangetreten. Zuletzt im August
2020 wurde die Verlagerung der Bundesstral3e 68 aus dem Osnabriicker Stadtgebiet auf die
A30 (ber das Lotter Kreuz zur A1 seitens des Landes Niedersachsen aufgrund der sehr hohen
Verkehrsmengen auf diesen Autobahnen als nicht durchfiihrbar angesehen. Die Méglichkeit
der endgliltigen Verlegung der BundesstralBe aus dem Osnabriicker Stadtgebiet stellt somit
nur die Fertigstellung der A33 Nord dar.

Herr Lieder erganzt, dass der Belag in der Kl6cknerstraBBe aller Wahrscheinlichkeit nach 2021,
spatestens 2022, erneuert wird.

Herr Rechtien dankt fir die Informationen, allerdings sei das Thema aus seiner Sicht nicht
verstanden worden, da es der Stadt nicht gelinge, den Schwerverkehr aus dem Stadtgebiet
herauszuhalten. Es helfe nicht, dass Logistikunternehmen pro forma an ihre Fahrerinnen und
Fahrer Handzettel verteilen, weil sich diese nicht daran halten wirden, da sie im Sinne ihrer
Chefs stets den glinstigsten und schnellsten Weg wahlen wiirden. Solange die Stadt dies nicht
auf anderem Wege verbiete, werde es nicht gelingen, den Lkw-Verkehr aus der Stadt heraus-
zuhalten. Es werde immer wieder Uber Larmbelastigung, Schadstoffaussto3, Fahrrad- und
FuBgéangerunfalle mit bzw. durch Schwerlastverkehr diskutiert, aber die bestehenden Prob-
leme wirden seitens der Stadt nicht mit der notwendigen Konsequenz behoben. Die Briicken-
straBBe sei mit der Begriindung gebaut worden, den Schwerlastverkehr aus dem Hafen heraus
auf den Firstenauer Weg und die BundesstraBe 68 in Richtung Osnabriick-Nord zu leiten.
Aber dieser vorgesehene Weg werde nicht oder zu wenig genutzt, da die Fahrerinnen und
Fahrer vorwiegend das Wippchenmoor und die KldécknerstraBe nutzten, weil sie dort keine
Maut bezahlen missten. Da es auf der KlécknerstraBe eine Deckensanierung geben werde,
werde es vermutlich noch attraktiver fir den Schwerlastverkehr, dort entlang zu fahren.

Herr Rechtien, der nach seinen Angaben in der Logistikbranche tatig und dort gut vernetzt ist,
nimmt Bezug auf einen Zeitungsartikel aus der letzten Woche, in welchem zum Gterverteil-
zentrum (GVZ) ausgefiihrt wurde, dass dort pro Jahr mit etwa 150.000 Einheiten gerechnet
werde und dass Freude dartber herrsche, dass dieser Warentransport nun Gber den Schie-
nenverkehr abgewickelt werde. Die Einheiten kdmen zwar auf der Schiene im Norden von
Osnabruck an, wirden dann aber nach seinen Schétzungen zu ca. 80 % mit Lkw im Stiden
von Osnabrick (Ost-Westfalen, nérdliches Miinsterland) weiterverteilt. Er nimmt an, dass zu
dem, was heute schon auf Osnabrlicks StraBen los sei, nochmal jahrlich 80.000 — 150.000
Lkw hinzukommen wirden. Aktuell wiirden diese Verkehre idealerweise noch Uberwiegend
Autobahnen nutzen, aber durch die Ansiedlung des GVZ an dem neuen Standort werde sich
aus seiner Sicht ein GroB3teil dieser Verkehre kiinftig durch die Stadt bewegen. Die Antworten
der Verwaltung zeugten davon, dass sie sich nicht oder nur unzureichend mit dieser Problem-
stellung auseinandergesetzt habe.

Herr Lieder erldutert, dass Fahrverbote fir bestimmte Verkehrsteilnehmergruppen ganz
schwierig umsetzbar seien. Dies komme einer Teileinziehung der StraBe gleich. Es sei zu
differenzieren, was die Stadt auf der einen Seite verkehrspolitisch anstrebe und was auf der
anderen Seite straBenverkehrsrechtlich zulassig sei. Verhange die Stadt Lkw-Durchfahrtsver-
bote, die nicht rechtssicher seien, so wirden daraufhin zu erwartende Klagen von Logistikun-
ternehmen schnell fir eine Aufhebung vor Gericht sorgen. Er verweist darauf, dass der Ver-
waltung durch die Rechtslage die Hande gebunden seien. Die Hannoversche Stral3e biete z.B.
keinen Ansatz dafiir, dort den Lkw-Verkehr zu verbieten.

Frau Westermann erklart, dass auch die Politik sich u.a. aufgrund der vielen Unfalle viel und
oft mit diesem Thema auseinandersetze, aber die gleichen Antworten von der Verwaltung er-
halten habe.
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Eine Bdrgerin unterstitzt die Position von Herrn Rechtien und bemerkt, dass es in anderen
Stadte auch gelinge den Schwerlastverkehr zu verringern.

Herr Rechtien &uBert, dass die Darstellung unrichtig sei, dass die Unternehmen sich im Sinne
einer Selbstverpflichtung auferlegen hatten, an der Problematik mitzuarbeiten. Das werde
nicht passieren, weil es fiir die Unternehmen gleichbedeutend mit einem Geldverzicht sei. Bei
der Errichtung eines GVZ in Bremen habe die Stadt zum Beispiel dafiir gesorgt, dass die Ab-
holer dort tatsachlich direkt auf die Autobahnen fiihren. Dort habe die Stadt Bremen eine Ein-
fahrt in das Stadtgebiet untersagt. Mit Selbstverpflichtung und gutem Willen sei dies nicht er-
reichbar.

Frau Westermann konstatiert abschlieBend, dass niemand gliicklich mit der Situation sei, dass
sich Schwerlastverkehr zu einem hohen Anteil durch das Stadtgebiet bewege.

Ein Blrger bemerkt, dass sich die Verantwortlichen der Stadt die Frage stellen missten, wa-
rum weitere Industriezugange im Stadtbereich geschaffen bzw. unterstitzt wirden und nicht
zum Beispiel auf den Landkreis verwiesen wirden.

| 3. Stadtentwicklung im Dialog (TOP 3)

3a) Belegungsbindungen

Herr Littwin tragt die Stellungnahme des Fachbereichs Stadtebau vor:

Das stadtische Férderprogramm zum Ankauf von Belegungsbindungen im Mietwohnungsbe-
reich richtet sich an Eigentimerinnen und Eigentimer von Wohnungen in der Stadt
Osnabrtick, die an Personen mit niedrigem Einkommen vermieten méchten.

Die Stadt zahlt einen Zuschuss dafitir, wenn Wohnraum glnstig an Haushalte mit
Wohnberechtigungsschein vermietet wird. Dabei muss die Wohnung geeignet sein,
ihr Alter ist egal, und es werden grundsétzlich alle GréB3en gesucht.

Eine Belegungsbindung entsteht durch einen in der Regel zehnjahrigen Vertrag zwischen dem
Vermietenden und der Stadt. Der Vermieter verpflichtet sich, Wohnraum flir maximal
5,80 € pro Quadratmeter an Haushalte mit Wohnberechtigungsschein zu vermieten;
aufstockend zahlt die Stadt ergdnzende Zuschiisse an den Vermieter, so dass zusammen
bis zu 7,43 € pro Quadratmeter zu erzielen sind. Dabei kénnen die geringverdienenden Mieter
bereits in der férderfdhigen Wohnung leben oder erst in Zukunft einziehen. Die Auswahl eines
Mieters mit Wohnberechtigungsschein bleibt dem Vermieter (iberlassen.

Ausfhrliche Informationen zum Belegungsbindungsprogramm erhalten Sie bei der Wohnbau-
férderstelle der Stadt Osnabriick, im Internet unter www.osnabrueck.de/ankauf-belegungsbin-
adung oder telefonisch unter 0541 323-2410.

3 b) Freiraumentwicklungskonzept ,,Urbaner Freiraum im (Klima-)Wandel*

Herr Gerdts tragt die Stellungnahme des Fachbereiches Umwelt und Klimaschutz vor:

Als strategische Handlungsgrundlage soll das Freiraumentwicklungskonzept dazu dienen, die
Bedeutung, Quantitdt und die Qualitdt von Grin- und Freirdumen in Osnabriick zu identifizie-
ren, ins Bewusstsein zu riicken und eine Grundlage zur Sicherung, Pflege und Entwicklung
aller nicht bebauten &ffentlichen, halbéffentlichen und privaten Fldchen (Freiraum) zu liefern.
Durch den Klimawandel und das weitere Siedlungswachstum gewinnen urbane Freirdume an
Bedeutung fir die Lebens- und Wohnqualitat in der Stadt.
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Welche Rolle ibernehmen die urbanen Freirdume in Zeiten des Wandels? Was sind zukdnf-
tige Herausforderungen? Wie lassen sich die vielféltigen Funktionen urbaner Freirdume stéar-
ken? Diesen Fragen widmet sich das Freiraumentwicklungskonzept. Das Freiraumentwick-
lungskonzept soll als eine der 14 SchlisselmalBnahmen der Klimaanpassungsstrategie priori-
tdr umgesetzt werden. Es wird bis Ende 2021 bearbeitet.

2019 wurde eine Online-Blirgerumfrage durchgefihrt und am 17. September 2020 fand die
erste Burgerinformationsveranstaltung statt. Im September und Oktober 2020 erfolgte die Be-
teiligung von bestimmten Zielgruppen, wie z.B. Kinder und Jugendliche, Menschen mit Behin-
derungen oder Umweltverbdnde. Dokumentationen hierzu werden in Kirze im Internet verof-
fentlicht.

Weiter geht es Anfang 2021 mit der ersten von zwei Biirgerwerkstétten. Hier wird mit den
Birgerinnen und Blrgern Uber die Stédrken und Schwéchen der Freirdume Osnabrlicks disku-
tiert. Zudem sollen erste MalBnahmenvorschldge gesammelt werden.

Aktuelle Informationen zum Freiraumentwicklungsprojekt finden sich auf der Projekthomepage
https.//www.osnabrueck.de/freiraum-im-wandel/ oder sendet der Fachdienst Naturschutz und
Landschaftsplanung gerne direkt zu. Bei Interesse Mail an: umwelt@osnabrueck.de

3 c) Baustellenmanagement (Informationen zu wichtigen anstehenden BaumaBnahmen)

Die Sitzungsleitung verweist auf folgende Informationen zu aktuellen und anstehenden Bau-
stellen. Ein Verlesen wird nicht gewlinscht.

Im Bereich der Stadtteile Eversburg, Hafen befinden sich aktuell folgende BaumaBnahmen mit
gréBeren verkehrlichen Auswirkungen:

Ort Art der MaBnahme | Trager | Auswirkung Dauer
Gas, W
BerghoffstraBe Sté:;n asser, SWO | Vollsperrung in Abschnitten | Bis ca. Mai 2021
Farstenauer Vollsperrung zwischen B 68 | bis ca. Marz
FB 62
Weg StraBenneubau 6 und Briickenstr. 2021
Voll ater halb-
q .sperrung, spater halb Bis ca. Ende
Schwarzer Weg | Gas SWO | seitige Sperrung auf dem .
. Mérz 2021
Flrstenauer Weg
Die Eversburg " Bis ca. Ende
Briickenb FB 62 | Halbseitige S
(Rémerbriicke) | - ronoad albsellige sperrung Februar 2021

Perspektivisch sind folgende MaBnahmen bekannt:

Ort Art der MaBnahme | Trager | Auswirkung Dauer
Ca. 2. Quartal
Die Eversburg Strom, Gas SWO 2021 fir ca. 15
Wochen
Eversburg

Baustart ist ab-

Friedhof (Sudli- hangig vom Er-

cher Teil: Kirch- | Strom, Wasser,

straBe Bis Gas, Kanal SWO schlieBungstra-

ger, dann ca. 45
ol Wochen
kestraB3e)

Protokoll Uber die 6ffentliche Sitzung des Birgerforums Eversburg, Hafen (34) am 16.12.2020



24

Ort Art der MaBnahme | Trager | Auswirkung Dauer
Ca. 1. Quartal
HansastraBe 81 | Strom SWO 2021 firca. 8
Wochen
Ca. Frihjahr
HansastraBe Wasser SWO 2021 fir ca. 28
Wochen
Deckensanierung,
LandwehrstraBe | Kanalbau, barriere- )
. Vollsperrung (abschnitts- .
(Hausnummer freier Umbau von FB62 | weise), Umleitung der Bus- Januar bis Ende
4b bis 13a); sh. | Bushaltestellen, linie ’ Mai 2021
TOP 2g Gehwegausbesse-
rung
Gas, Wasser, Ab ca. Anfang
Muihleneschweg | Strom, Deckensa- E\évé; 2021 bis ca.
nierung Mitte 2021
Sperrungen im Bereich des
Siiberweg Strom, Breitband- SWO Geh- und R'ildwegs an der ggzc;afuér::_n%
ausbau Kreuzung Furstenauer
. Wochen
Weg/Siberweg

Eine Ubersicht der BaumaBnahmen wurde am Sitzungstag an die virtuellen Teilnehmerinnen
und Teilnehmer verschickt.

Ein Birger erkundigt sich, wann die Briicke an der Rémerbriicke fertiggestellt werde und ob
der Fahrradweg zwischen Wachsbleiche und RémereschstraBe auch nachts beleuchtet wer-
den konne.

Herr Lieder bemerkt, dass eine Fertigstellung der Rémerbriicke Im Februar 2021 vorgesehen
sei. Die Fragen zur Beleuchtung von Rad- und Nebenwegen wirden generell eher restriktiv
behandelt, weil die Stadt Uber sehr viele solcher Wege verflige und nicht finanziell dafir aus-
gestattet sei, alle diese Wege mit Beleuchtung zu versehen. Er bittet zur weiteren Erérterung
darum, direkt Kontakt mit ihm aufzunehmen (Anmerkung der Verwaltung zu Protokoll: Die
Mailadresse lieder@osnabrueck.de wurde in den Chat eingestellt.).

\ 4. Anregungen und Wiinsche (TOP 4)

4 a) StraBenreinigung im Bereich Barenteich/SedanstraBBe

Ein Burger berichtet, dass das letzte Stiick der SedanstrafB3e bei der Erstaufnahmeeinrichtung,
wo er regelmaBig mit dem Rad entlangfahre, stets stark verschmutzt sei, weil dort das Laub
aus dem anliegenden Wald vom Osnabrlicker Service Betrieb (OSB) umgeschichtet und ab-
gefahren werde. Dort gebe es auch einen StraBenabschnitt, der mit Pollern abgetrennt sei,
welcher mdéglicherweise schon zum Barenteich gehére. Auch der Winterdienst werde vom
OSB in diesem Bereich selten durchgeflhrt. Er bittet um Prifung, ob dort eine haufigere Rei-
nigung moglich sei.

4 b) Optimierung der Technik

Ein Blrger bittet um Optimierung der Technik. Zwischenzeitlich und vor allem zum Ende habe
er mehrere Teilnehmer nicht per Video sehen kdnnen, sondern es waren nur noch die Initialen
zu erkennen. Er bittet um Uberprifung.
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Herr Plogmann sagt zu, dies weitergehend zu analysieren, bemerkt aber auch, dass es kein
grundsatzliches Problem zu sein scheine, da z.B. bei ihm am Ende von neun Bildern acht
angezeigt wirden. Von weiteren Teilnehmern wird Herr Plogmann darin bestatigt.

4 c) Fahrradweg AtterstraBe /Kreuzung KirchstraBBe

Eine Blrgerin bemerkt zum Fahrradweg an der AtterstraB3e, dass an der Kreuzung zur Kirch-
straBe auf der stadtaufwartsliegenden Seite ein einzelnes Haus liege, wovor schon seit einiger
Zeit ein Parkplatz eingerichtet sei. Dort sei aber keine Kennzeichnung von Rad. bzw. FuBweg
mehr auf dem Asphalt vorhanden, so dass unklar sei, wo Fahrradfahrerinnen und -fahrer dort
fahren und FuBgangerinnen und -ganger dort gehen dirften. Auf dem Abschnitt bis zur Bahn
herrsche Unklarheit. Zur Hervorhebung sei eine Kennzeichnung des Asphaltes mit roter Farbe
gewunscht.

Frau Westermann dankt den Besucherinnen und Besuchern des Bulrgerforums Eversburg,
Hafen fur die rege Beteiligung und den Vertreterinnen und Vertretern der Verwaltung fir die
Berichterstattung.

Die nachste Sitzung dieses Bulrgerforums findet voraussichtlich am Donnerstag, 27. Mai 2021,
19.30 Uhr, erneut in digitaler Form statt (Anmeldeschluss fir Tagesordnungspunkte: 06. Mai
2021).

gez. Vehring
Protokollfihrer

Anlage:

- Bericht aus der letzten Sitzung (zu TOP 1)

- Stadtebauliches Konzept inkl. Eigentumsverhaltnissen zum Baugebiet Eversheide (TOP
2e)

- Flyer zu Belegungsbindungen (TOP 3a)
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Bericht aus der letzten Sitzung TOP 1
Burgerforum Sitzungstermin
Eversburg, Hafen Mittwoch, 16.12.2020

Die letzte Sitzung des Burgerforums Eversburg, Hafen hatte am 10. Juni 2020 stattfinden sol-
len, musste allerdings aufgrund der Coronavirus-Pandemie abgesagt werden. Die Verwaltung
teilt zu den noch offenen Anfragen, Anregungen und Wiinschen Folgendes mit:

1a) Erneuerung von StraBenmarkierungen: KirchstraBBe, Eversheide, Griiner Weg,
TriftstraBe, SchwenkestraBe (TOP 1f aus der letzten Sitzung und 2b aus der vorletzten Sitzung)

Sachverhalt:

In der Sitzung am 18.12.2019 wurde auf mehrere fehlende bzw. abgenutzte ,Rechts-
vor-Links-Markierungen® in den o.a. StraBBen hingewiesen.

Zu abgesagten Sitzung am 10.06.2020 hatte die Verwaltung folgende Stellungnahme
abgegeben: Die Markierungsarbeiten werden an eine Fachfirma vergeben. Fir dauer-
hafte Markierungen auf StraBen wird HeiBplastik aufgetragen, dies ist bei kalter Witte-
rung nicht méglich. Die Durchfihrung erfolgt bereichsweise, also fir mehrere neben-
einander liegende StraBen. Der Auftrag fir das o.a. Gebiet im Stadftteil Eversburg soll
ca. Mitte Juni 2020 vergeben werden.

Stellungnahme des Osnabrilicker ServiceBetriebs:

Die Abteilung StraBenunterhaltung hat mitgeteilt, dass die Markierungsarbeiten, wie
zugesichert, erledigt worden sind.

1b) AtterstraBe: sichere Querung fiir Radfahrer als Linksabbieger in Richtung
E-Center / Biirener StraBe (TOP 2j aus der Sitzung vom 18.12.2019)

Sachverhalt:

In der Sitzung am 18.12.2019 berichtet der Antragsteller tber die gefédhrliche Situation
fir Radfahrer, die von der AtterstralBe nach links in die Blrener Stral3e einbiegen wol-
len und fragt nach MaBnahmen, die das Abbiegen sicherer machen kénnen.

In der Sitzung trug Herr Bardenberg vom Fachbereich Stadtebau Folgendes vor:

Die sichere Fihrung von linksabbiegenden Radfahrern, die auf einem Hochbordrad-
weg fahren, stellt ein grundsétzliches Problem dar, da sie sich nicht in den flieBenden
Verkehr einordnen kénnen und ddrfen.

Um die Sicherheit fir linksabbiegende Radfahrer in diesem Fall zu erhéhen, wird ge-
prift, ob der leicht erhéhte Bord im Einmuindungsbereich ein Hindernis darstellt und
dieses Hindernis ggf. durch die Absenkung des Bordes behoben werden kann. Als
vorhandene Aufstell- bzw. Wartefldche bietet sich der Zufahrtsbereich vor der Baum-
scheibe an.

Eine Mittelinsel als Querungshilfe scheidet als Alternative aus, weil die notwendigen
Fldachen nicht zur Verfligung stehen, die vorhandenen Bdume als zu erhaltende
Zwangspunkte zu betrachten sind und sich dardber hinaus in der Blrener StralBe kein
Gehweg auf éstlicher Seite anschlie3t.

Stellungnahme des Fachbereichs Stadtebau:
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Die Borde sind im Bereich der Zufahrt auf 0 cm abgesenkt und stellen demnach kein
Hindernis dar. Es ist dort ausreichend Platz vorhanden, um auf eine Gelegenheit zur
Querung der AtterstralBe zu warten.

Zebrastreifen in der Tempo-30-Zone Die Eversburg in Hohe der Liebfrauenkir-
che (TOP 4a aus der Sitzung vom 18.12.2019)

Sachverhalt:

In der Sitzung am 18.12.2019 berichtet ein Blrger, dass Kinder am StraBenrand war-
ten mussen, da die Pkw nicht anhalten. Ein Zebrastreifen in Hohe der Liebfrauen-Kita
und -Kirche werde benétigt. Es gebe mehrere Aufpflasterungen in der Stral3e, fir die
Tempo 30 ausgewiesen sei. Eine Aufpflasterung in Hohe der Hausnummer 25 kénne
ggof. entfernt und stattdessen ein Zebrastreifen angelegt werden. Beim Uberfahren der
Aufpflasterungen insbesondere durch Fahrzeuge mit Anhanger entstehe eine Larm-
belastigung fir die Anwohner, zudem werde Tempo 30 nicht eingehalten.

Herr Bardenberg teilt mit, dass dieses Thema bereits fur ein Burgerforum angemeldet
wurde. Die Verkehrsz&hlungen héatten ergeben, dass die Nutzerfrequenz zu gering far
die Anlage eines Zebrastreifens war. In Tempo-30-Zonen gebe es generell keine Zeb-
rastreifen, sofern nicht ein besonderer Bedarf bestehe. Viele Kinder wirden von den
Eltern mit dem Pkw zur Kita gefahren. Die Aufpflasterungen seien erforderlich, um die
Geschwindigkeitsbegrenzung von Tempo 30 zu sichern. Ohne diese Aufpflasterungen
wirden die Kfz schneller fahren. Ein Zebrastreifen sei zudem keine MaBnahme zur
Verkehrsberuhigung.

Herr Bardenberg erlautert die Voraussetzungen fir die Anlage eines Zebrastreifens.
Wenn weniger als 50 FuBganger pro Stunde die StraBBe queren wirden, seien die Au-
tofahrer nicht mehr aufmerksam genug. An Zebrastreifen hatten FuBBgénger das Recht
die StraBe zu queren, und der Verkehr miisse anhalten. Um dem Sicherheitsbedrfnis
der Anwohner zu entsprechen, gebe es in dieser StraBe die Ausweisung als Zone
Tempo-30, bauliche Aufpflasterungen und Fahrbahneinengungen.

Herr Panzer bittet die Verwaltung zu prifen, ob an dieser Stelle der StralBe eine er-
neute Verkehrszahlung durchgefihrt werden kénne.

Frau Groskurt fragt, ob diese Mindestzahl an querenden FuBgangern auch fiir beson-
dere Situationen, z. B. an Schulen gelte. An den Zebrastreifen in Osnabrlick seien seit
einigen Jahren zusétzlich blau-weiBe Reflektoren aufgestellt, um die Aufmerksamkeit
der Autofahrer zu erhéhen. Im neuen Baugebiet gebe es viele Kinder.

Eine Blrgerin bittet ebenfalls darum, die Verkehrszahlung zu wiederholen, und fragt
nach den Zeiten, in deren solche Z&hlungen durchgefihrt wirden.

Herr Panzer berichtet, dass grundsétzlich nicht wéhrend der Ferienzeiten gezahlt
werde und an Schulen oder Kitas die Zeiten des Unterrichtsbeginns und -endes be-
ricksichtigt wirden, so dass man ein aussagekraftiges Ergebnis erhalte.

Anmerkung der Verwaltung zu Protokoll: In der Sitzung des Birgerforums Eversburg,
Hafen am 09.12.2015 (TOP 2f) wurde Folgendes mitgeteilt:

Die FuBgéngerquerungen und die Verkehrsmenge wurden am 11.06.2015 erhoben,
zu den Zahlzeiten 7.00-9.00 Uhr, 11.30-13.30 Uhr und 15.00-17.00 Uhr. Betrachtet
wurde an der StraBe Die Eversburg der Abschnitt zwischen Luise-Litkehoff-StralBBe
und Haus-Nr. 17.

In der morgendlichen Zahlzeit querten in diesem Abschnitt 33 FuBgénger die Stral3e,
davon 6 Kinder. In der nachmittdglichen Zahlzeit querten 41 FuBgdnger, davon 22
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Kinder. Mittags querten lediglich 9 Erwachsene. Die FuBgénger (berquerten haupt-
sdchlich im Bereich der beiden Zuwegungen zur Kindertagesstétte, in Héhe Haus-Nr.
19 und 23.

In der morgendlichen Spitzenstunde 7.30 — 8.30 Uhr fuhren 368 Kfz in diesem Ab-
schnitt, nachmittags (15-16 Uhr) waren es 292 Kfz.

Stellungnahme des Fachbereichs Stadtebau:

Der Sachverhalt ist bereits vor ldngerer Zeit umfassend untersucht worden, dennoch
kann die Stadt nattrlich eine neue Zéhlung veranlassen. Allerdings ist hierfiir eine An-
passung an die gegenwdrtigen Umstédnde vorzunehmen, d.h., um ein aussagekréftiges
Bild zu haben, sollte das Ende der Coronavirus-Pandemie bzw. zumindest eine we-
sentliche Lockerung der gegenwdrtigen pandemiebedingten Einschrdnkungen abge-
wartet werden. Viele Arbeitnehmer befinden sich im Homeoffice und auch der Kita-
Betrieb findet zeitweise eingeschrénkt statt. Zu gegebener Zeit wird dann eine weitere
Erhebung in Héhe der Kindertagesstétte Liebfrauen durchgefihrt und tber die Ergeb-
nisse in der darauffolgenden Sitzung des Blirgerforums berichtet.

Verbesserung der Situation fiir den Fahrradverkehr in der PagenstecherstraBBe
(TOP 2a aus der abgesagten Sitzung vom 10.06.2020)

Sachverhalt:

Frau Heike Lohmann weist darauf hin, dass das Radfahren an der PagenstecherstralBe
extrem geféhrlich sei. Bei Dunkelheit sei aber der Haseuferweg keine Alternative. Sie
ist der Meinung, dass die StraBBe radfahrfreundlich umgebaut werden sollte. Ein weite-
rer Antragsteller bemerkt, dass es im letzten Protokoll keine Stellungnahme zu dem
Tagesordnungspunkt aus der Sitzung am 12.06.2019 gegeben habe. Er beantragt da-
her erneut, diesen Punkt auf die Tagesordnung zum 10.06.2020 zu nehmen, da nach
wie vor ein extrem hohes Unfallrisiko fir Fahrradfahrer bestehe. Eine weitere Antrag-
stellerin schlagt vor, die Blumenbeete zu entfernen und Ful3 und Radweg zu trennen.

Die Verwaltung hatte zu der abgesagten Sitzung die Stellungnahme abgegeben, dass
zu der Zeit planerisch untersucht worden sei, wie die Pagenstecherstral3e fir die Be-
lange von Fahrradfahrern sicherheitstechnisch optimiert werden kénne. Aufgrund der
Komplexitat der Aufgabenstellung sei jedoch eine schnelle Lésung nicht realistisch.

Anmerkung der Verwaltung zur aktuellen Beschlusslage:

Der Rat hat im Rahmen der Beschlussvorlage VO/2020/5582 am 22.09.2020 zu Radl-
alverbindungen in die Stadftteile, im Speziellen u.a. zur Route 11 (Innenstadt — Evers-
burg) konstatiert, dass der Ausschuss flir Stadtentwicklung und Umwelt in der Sitzung
am 07.05.2020 (VO/2020/5249-01) die Verwaltung beauftragt habe, prioritar eine neue
Radwegeverbindung entlang der Wersener StralBe, Pagenstecher StraBe, An der
Bornau und im weiteren Verlauf der Natruper Stral3e zu entwickeln. Fiir die ersten zu
beauftragenden Planungsschritte werden Mittel in Héhe von 40.000 € eingeplant.

Dies ist eine der beschlossenen Vorgaben als Grundlage des Verwaltungsvorschlags
fir das Radverkehrsprogramm 2020, denen der Rat in der Sitzung am 22.09.2020 zu-
gestimmt hat (vgl. htips./ris.osnabrueck.de/bi/vo020.asp?VOLFDNR=1014791 im
Ratsinformationssystem der Stadt Osnabrtick).

Protokoll Uber die 6ffentliche Sitzung des Birgerforums Eversburg, Hafen (34) am 16.12.2020
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Was ist ein niedriges Einkommen?

Voraussetzung, um einen Wohnberechtigungsschein zu
erhalten, ist ein niedriges Haushaltseinkommen. Wo die

Grenze zum niedrigen Einkommen liegt, hangt von meh-
reren Faktoren ab. Es ist jeweils eine Einzelfallberechnung

der zustandigen Stelle.
Stark vereinfacht kann man sich an folgenden

Beispielen orientieren:

Fiir eine vierkdpfige Familie mit zwei arbeitenden
Elternteilen (auch Teilzeit) und zwei Kindern liegt die

Grenze des Haushaltseinkommens bei 35.000 € netto.

Dies entspricht einem Brutto von 51.000 €.

Bei einer dreikdpfigen Familie mit einem arbeitenden,

alleinerziehenden Elternteil (auch Teilzeit) und

zwei Kindern liegt die Grenze des Haushaltseinkom-
mens bei 32.000 €. Dies entspricht einem Brutto
von 46.714 €.

Fiir ein Rentnerehepaar liegt die Grenze des Haus-
haltseinkommens bei 23.000 €. Dies entspricht
einem Brutto von 25.657 €.

Dabei ist es egal, ob der Haushalt bereits in der forder-

Fragen zu Belegungsbindungen?

Die Grundidee ist einfach — doch manchmal steckt der Teufel
im Detail und die Gewahrung von Fordermitteln ist immer
auch von konkreten Gegebenheiten abhangig. So spielen zum
Beispiel WohnungsgréBe und Raumaufteilung eine Rolle.
Fragen sind daher naheliegend.

Rufen Sie gern an und informieren Sie sich ganz unverbindlich.

Bei Fragen helfen lhnen gerne:

Wohnbaufoérderung der Stadt Osnabriick

Reinhard Theurich

Fachbereich Stadtebau

Telefon: 0541 323-2410 | theurich@osnabrueck.de
Termine nach Vereinbarung

Wohnberechtigungsscheine

Beate Packeiser

Fachbereich Integration, Soziales und Blirgerengagement
Stadthaus 2, Zimmer: 41

Natruper-Tor-Wall 5 | 49076 Osnabrtick

Telefon: 0541 323-2500 | packeiser@osnabrueck.de

Mo., Mi., Fr.: 8.30 bis 12.00 Uhr, Do.: 14.00 bis 17.30 Uhr

OSNABRUCK®

DIE | FRIEDENSSTADT

Belegungsbindungen

Zuschisse flr Vermieter

il

I———_

fahigen Wohnung lebt oder erst in Zukunft einziehen wird.
Auch eine Anschlussforderung auslaufender Bindungen
bei bereits geforderten Wohnungen ist maglich. Nur eine
zeitgleiche, zusatzliche offentliche Forderung schlieBt den
Ankauf von Belegungsbindungen aus.

Ist die Wohnung frei und wurde noch nie mit 6ffentlichen Kontakt Herausgeber
Mitteln gefordert, kommt auch ein hoherer Zuschuss Stadt Osnabriick Stadt Osnabriick
durch die NBank (Land Niedersachsen) in Betracht. Fachbereich Stadtebau Der Oberblirgermeister
Hasemauer 1 Postfach 44 60
49074 Osnabriick 49034 Osnabriick

Fachbereich Stadtebau

Wohnbauférderung




Ankauf von Belegungsbindungen -
was ist das?

Gerade Vermieterinnen und Vermieter von dlteren Hausern
befinden sich oft in einer Zwickmhle. Auf der einen Seite
mdchten sie ihre Wohnungen zu fairen Preisen anbieten,
auf der anderen Seite fallen Kosten fiir die Renovierung
und Instandhaltung an — Tendenz steigend.

Gunstige Mieten anzubieten ist daher nicht leicht.

Hier unterstiitzt die Stadt Osnabriick mit einem Zuschuss,
der bezahlbaren Wohnraum fordert.

Wie funktioniert das?

Der Vermieter geht fir seine Wohnung eine soziale Bindung
fiir bis zu 10 Jahre ein. Er verpflichtet sich im Wesentlichen
zu zwei Dingen:

< Die Miete betragt maximal 5,80 €/m? kalt.

S Der oder die Mietende besitzt einen , Wohnberech-
tigungsschein fir niedrige Einkommen”.
Wichtig:

< Die Auswahl, welcher Mieter mit Wohnberechtigungs-
schein einzieht, bleibt beim Vermietenden.

< Sollte der oder die Mietende im Laufe der Zeit
keinen Anspruch mehr auf einen Wohnberechti-
gungsschein haben, darf er weiterhin dort wohnen.
Die Forderung bleibt unbertihrt.

Zusammengefasst ganz einfach:

Die Stadt Osnabriick zahlt lhnen Geld,
damit Sie Wohnraum giinstig an Personen
mit niedrigem Einkommen vermieten.

Wie hoch ist der Zuschuss?

Pro Monat betragt die Grundforderung 1 € /m?
(bei barrierefreien Wohnungen 1,20 € /m?).

Hinzu kommt ein jahrlicher Zuschuss von 5 € /m?
in den ersten 5 Jahren, fir die Jahre 6 bis 10 erhéht
sich dieser Betrag auf 10 € /m?.

Beispiel:

Fiir eine 50 m? Wohnung und einer Grundmiete von
max. 5,80 € bedeutet das fir 10 Jahre:

Grundzuschuss
50 m? x 1€x 12 Monate x 10 Jahre
=6.000 €

+ Zuschuss fiir Jahre 1 bis 5
=50m?x5€x5 Jahre
=1.250 €

+ Zuschuss fiir Jahre 6 bis 10
=50m?x 10 €x 5 Jahre
=2.500 €

= Zuschuss in 10 Jahren + 9.750 €

Hinzu kommt die urspriingliche Miete (max. 5,80 €)
50 m?x 5,80 € Miete x 12 Monate x 10 Jahre
= 34.800 € Mieteinnahmen

Die Voraussetzungen auf einen Blick:

< Sie sind Eigentiimerin oder Eigentiimer einer
geeigneten Wohnung in Osnabrlick.

< Sie binden sich fiir bis zu 10 Jahre. In diesem
Zeitraum betragt die Miete maximal 5,80 € /m?.

< Sie vermieten an Menschen mit Wohnberech-
tigungsschein fir niedrige Einkommen.

< Die Wohnung muss fiir den mietenden Haushalt
angemessen sein. Die entsprechende GréBe und
die ndtige Aufteilung finden Sie im Wohnberech-
tigungsschein.

< Esdiirfen derzeit keine anderen Fordergelder fiir
die Wohnung flieBen oder sonstige Bindungen
bestehen.

< Die Richtlinie, Antragsformulare und weitere
Beispielberechnungen finden Sie unter:

www.osnabrueck.de/ankauf-belegungsbindung




